CAPITOLUL A. PIESE SCRISE.


(1) - DATE GENERALE:

1.1. Denumirea obiectivului de investiții

Reabilitare sistem rutier strada Petuniei, sector 6 , Bucuresti

1.2. Amplasamentul obiectivului de investiții

Bucureşti, sector 6, str. Petuniei
1.3. Titularul investiției

Sectorul 6, Bucureşti

1.4. Beneficiarul investiției

Sectorul 6, Bucureşti

1.5. Elaboratorul Studiului

S.C. GREEN LINE CONSTRUCT S.R.L.


(2) Informatii generale privind proiectul

2.1. Situația actuală și informații generale despre entitatea responsabilă cu implementarea proiectului

Terenul pe care se propune reabilitarea sistemului rutier face parte din categoria domeniului public al Municipiul Bucureşti administrat de ADPU Sector 6.


Conform PUG al Municipiului Bucureşti terenul se află în zona mixtă sub zona M3.  La execuţia lucrărilor nu sunt necesare ocuparea de noi suprafeţe de teren, proiectarea făcându-se pe ampriza existentă.

Proiectul va cuprinde lucrările necesare refacerii sistemului rutier și construcția de trotuare pe strada Petuniei, în baza temei de proiectare dată de beneficiar.


În prezent structura rutieră este alcătuită din beton, structura aflata intr-o stare avansata de degradare, motiv pentru care circulația rutieră și pietonală se desfășoară cu dificultate.  
2.2. Descrierea investiției

2.2.1. Scenariile tehnico-economice prin care obiectivele proiectului de investiţii pot fi atinse.
Se propun două scenarii tehnico-economice prin care obiectivele proiectului pot fi atinse:
Scenariul 1: Reparații locale cu același material din care este alcătuit și sistemul rutier existent.   
Avantaje: investiție mică, timp de execuție redus.


Dezavantaje: se realizează doar o reabilitare temporară, sistemul rutier într-un timp relativ scurt degradându-se.

Scenariul 2: Realizarea unui sistem rutier cu fundaţie din balast şi piatră spartă, un strat de mixtură asfaltică AB2 şi un strat de uzură din beton asfaltic BA16; şi realizarea unor trotuare cu o structura formată din balast, 
beton de      ciment C8/10 şi 4 cm beton asfaltic BA8.

Avantaje: Se realizează o reabilitare durabilă a drumului, se rezolvă problema poluării cu praf, se aduce un plus de confort locuitorilor.  
Dezavantaje: Durată de execuţie şi investiţie mai mari decât în cazul scenariului 1.
Scenariul recomandat este scenariul 2, deși este nevoie de o investiție mai mare decât în cazul scenariului 1, această variantă îndeplinește cerințele actuale de confort, această variantă fiind concepută pornindu-se de la premisele cele mai bune proporții calitate- grad de funcționalitate – eficiență economică. 
2.2.2. Descrierea constructivă, functională și tehnologică.
Strada se incadreaza în categoria IV, conform STAS 10144-3-91.


Din punct de vedere al traseului în plan și a profilului transversal, lucrările proiectate se încadrează în limitele existente. 


Panta transversala a sistemului rutier va fi conform STAS 10144-3-91 de 2,5 %, iar cea a trotuarului de 1%.


Lungimea proiectată a drumului este de 320 m. 


Aria totala a drumului este de 1873.10 m.p. din care: 



- parte carosabilă 965.00 m.p.;



- trotuare 908.10 m.p. ;  


Lățimea părții carosabile este de 3 m conform STAS 10114-1-90


Lucrările de reabilitare ale sistemului rutier constă în:


a) Desfacerea integrală a structurii rutiere existente până la cota de fundare și prevederea unei structuri rutiere noi, formată din:

- 4 cm beton asflatic BA16;

- 6 cm mixtură asfaltică AB2;

- 15 cm fundație din piatră spartă;

- 25 cm fundație din balast.
b) Trotuarele vor avea următorul sistem rutier:

- 4 cm mixtură asflaltică BA8;

- 10 cm beton de ciment C8/10;

- 10 cm balast;

c) Trotuarele vor fi încadrate cu borduri:


- către partea carosabilă: borduri din beton prefabricate 20x25 cm;


- către limita de proprietate: borduri din beton prefabricate 10x15 cm.


În zonele de acces la proprietăţi, bordurile vor fi racordate conform planşei de detaliu.

IntersecȚII


Strada ce face obiectul proiectului va fi racordată la str. Moinesti si str. Valea Lunga.

SCURGEREA APELOR


In prezent sunt prevazute 7 guri de colectare a apelor pluviale, pantele sistemului rutier asigura scurgerea apei catre acestea. 

Atat gurile de scurgere cat si caminele de canalizare vor fi aduse la cota fianla a drumului.

SEMNALIZARE ŞI MARCAJE RUTIERE


Semnalizarea rutieră verticala nu se modifică, păstrându-se cea existentă. 

 
Pentru siguranta rutiera după finalizarea lucrărilor marcajul rutier va fi realizat conform SR 1848-7/2004 „Siguranta circulatiei. Marcaje rutiere".

TEHNOLOGIA DE EXECUTIE

1. MODERNIZAREA CAROSABILULUI:

- excavare până la adâncimea de fundare.

- aşternere strat de fundatie din balast de 25 cm;

- aşternerea unui strat de piatra sparta de 15 cm grosime;

- montarea bordurilor din beton 20x25;

- realizarea stratului de mixtura asfaltica AB2 de 6 cm grosime;

- realizarea stratului de beton asfaltic BA16 de 4cm.

UTILAJE TERASIERE, LIMITARI IN FUNCTIE DE DOTARILE EDILITARE

1. Inainte de inceperea lucrarilor cetatenii de pe strada respectiva vor fi anuntati prin fluturaşi sau verbal de inceperea lucrarilor şi vor fi rugati să elibereze carosabilul de autovehicule şi să-şi parcheze autovehiculele în alte zone, mai departe de zona de lucru pentru a se evita eventuale accidente şi pentru a se elibera frontul de lucru.

2. NU SE VOR folosi utilaje de mare capacitate.

3. NU SE VOR folosi cilindrii compactori vibratori ,doar cilindrii compactori lis.

4. Trotuarele vor fi compactate cu cilindrii compactori de dimensiuni mici.

5. Utilajele folosite in lucru vor fi de generatie noua şi nepoluante.

6. Nu se vor folosi in lucru utilaje cu defectiuni care să pericliteze siguranta cetatenilor.

7. Lucrarile trebuie să fie in flux continuu,fara intreruperi şi pe termen scurt pentru reducerea stresului cetatenilor cât şi pentru reducerea pe cât posibil a poluarii.

8. Depozitarea materialelor folosite in lucru trebuie să se faca organizat fara a se obtura accesul cetatenilor la proprietati.

9. De asemenea daca utilajele staţionează pe timp de noapte in zona de lucru acestea vor fi parcate corespunzător fără a îngrădi în nici un fel accesul pompierilor,salvării etc.

10. Toate punctele de lucru trebuie să fie imprejmuite, iluminate pe timp de noapte şi bineînţeles semnalizate corespunzător conform Metodologiei MTMI.

2.3. Date tehnice ale investiţiei

2.3.1. Zona și amplasamentul

Strada Petuniei se află în Sectorul 6, București. Conform PUG al Municipiului Bucureşti terenul se află în zona mixtă - sub zona M3.  
2.3.2. Statutul juridic al terenului care urmeaza să fie ocupat

Terenul pe care se propune reabilitarea sistemului rutier face parte din categoria domeniului public al Municipiul Bucureşti administrat de ADPU Sector 6. La execuţia lucrărilor nu sunt necesare ocuparea de noi suprafeţe de teren, proiectarea făcându-se pe ampriza existentă.
2.3.3. Situația ocupărilor definitive de teren
Terenul care se ocupă definitiv face parte din categoria domeniului public al Municipiul Bucureşti administrat de ADPU Sector 6.
2.3.4. Studii de teren
2.3.4.1. Studiu geotehnic

Studiul geotehnic a fost întocmit la cererea proiectantului general de către S.C. GLAMOUR ART MULTIMEDIA S.R.L. şi este anexat prezentului proiect.
2.3.4.1. Studiu topografic

Măsuratorile GPS au fost făcute cu 3 receptori de tip SOKKIA  Stratus, cu o singură frecvență, din clasa de precizie geodezică.

Timpul de staționare a fost stabilit în funcție de distanța între puncte. Măsurătorile au fost înregistrate automat în memoria receptorului. În funcție de configurația rețelei, după prelucrare, coordonatele punctelor determinate prin măsuratori de G.P.S. pot avea precizii de ± 5 cm.

Măsurători tradiționale: S-au executat cu stația totală Leica TC407 care asigură o precizie pe direcții de ± 5 secunde și pe distanță de ± 3 mm/km. Măsurătorile au fost înregistrate electronic în memoria aparatului sub forma de fișiere *.gsi.

Punctele de teren trebuiau măsurate astfel încât planul topografic, profilele transversale și cel longitudinal să reprezinte cât mai fidel posibil situația din teren. În acest sens, punctele pentru realizarea profilelor transversale s-au ridicat la o distanță de 10-15 de pași între două profile transversale consecutive. 

Pentru partea de execuție s-au lasat puncte de cotă din loc în loc, cum ar fi bornele topografice, bornele kilometrice și  hectometrice ale drumurilor și alte detalii din teren care nu pot fi mișcate.

Toate coordonatele punctelor au fost calculate în sistemul Stereo 70 și având ca plan de referință pentru cote Marea Neagră. 

Deasemenea s-au studiat planurile și hărțile puse la dispoziție de autoritățile locale.

Pe baza acestor măsuratori s-au raportat planuri de situație scara 1:500 și 1:2000, planuri ce au stat la baza dimensionării și amplasării construcțiilor pe teren.

2.3.5 Caracteristicile principale ale construcțiilor din cadrul obiectivului de investiții
Panta transversala a sistemului rutier va fi conform STAS 10144-3-91 de 2,5 %, iar cea a trotuarului de 1%.


Lungimea proiectată a drumului este de 320 m. 


Aria totala a drumului este de 1873.10 m.p. din care: 



- parte carosabilă 965.00 m.p.;



- trotuare 908.10 m.p. ;  


Lățimea părții carosabile este de 3 m conform STAS 10114-1-90


Sistem rutier propus pentru partea carosabila:

- strat de fundatie din balast de 25 cm;

- strat de piatra sparta de 15 cm grosime;

- incadrare cu borduri din beton 20x25 cm;

- strat de mixtura asfaltica AB2 de 6 cm grosime;

- strat de beton asfaltic BA16 de 4cm.

Sistem rutier propus pentru trotuare: 

- fundaţie de balast 10 cm;

- borduri de ciment 10x15cm pe fundaţie de beton de ciment in partea dinspre limitele de proprietate;

- strat beton C8/10; 


- strat de beton asfaltic BA8 de 4 cm.
2.3.6    Situația existentă a utilităților și analiza de consum

Strada dispune de rețele de apă, canalizare, electricitate și gaze. Realizarea proiectului de reabilitare a sistemului rutier nu va afecta nici una dintre aceste retele.  


În prezent structura rutieră este alcătuită din beton, structura aflata intr-o stare avansata de degradare, motiv pentru care circulația rutieră și pietonală se desfășoară cu dificultate.  
2.3.7 Concluziile evaluării impactului asupra mediului. Măsuri pentru protectia mediului
IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI LUCRĂRI DE MODERNIZARE DRUMURI PRIN ÎMBUNĂTĂŢIREA STRUCTURILOR RUTIERE

a) METODOLOGIILE UTILIZATE ÎN EVALUAREA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI

Lucrările de infrastructura rutiera, poate avea un impact asupra mediului prin natura, dimensiunea sau amplasarea lor.

Modalităţile de implementare a principiilor şi elementelor strategice pentru protecţia mediului sunt:

- armonizarea programelor de dezvoltare a drumurilor cu politicile de protecţie a mediului;

- o evaluare a impactului străzilor asupra mediului, în faza iniţiala a proiectelor, programelor sau activităţilor.

S-a făcut o evaluare a impactului asupra mediului în timpul perioadei de construcţii avându-se în vedere volumul de lucrări estimat. Evaluarea impactului s-a realizat în conformitate cu legislaţia din domeniu aflata în vigoare evidenţiindu-se principalele surse de poluare pentru zona străzilor:

Surse de poluare a aerului

Poluarea duce la degradarea stării de sănătate. Poluarea datorată transportului se găseste mai ales în aer. Efectul acesteia asupra sănătăţii este divers şi depinde de tipul agentului poluant, dar cum aceştia sunt inhalaţi simultan, este greu de stabilit rolul nociv al fiecăruia în parte. Unele efecte sunt imediate, altele se manifestă la zile bune după expunere.

Transportul produce cantităţi mari din câţiva agenţi poluatori care sunt dăunători sănătăţii. Acestia se găsesc în aerul pe care îl respirăm, fie în formă lichidă, gazoasă sau solidă.

Transportul de suprafaţă contribuie la poluarea atmosferică cu efecte asupra mediului, printre care ploile acide sau efectul de seră, care afectează întreaga planetă.

Efectul de seră contribuie la încălzirea atmosferei. Cresterea efectului de seră este o consecinţă globală a poluării.

Combustibilii noi sunt mai puţin poluanţi decât combustibilii fosili (petrol, motorină) care sunt cauza majoră de poluare datorată autovehiculelor.

Surse de poluare sonoră

Transportul este principala sursă de zgomot, o singură masină produce 80 de decibeli. Iar în intersecţiile aglomerate, zgomotul poate depăsi 90 decibeli.

Zgomotul este dăunător sănătăţii. Când urechea este supusă unui zgomot intens (drum aglomerat, drum principal etc.), unele celule nervoase ale aparatului auditiv pot fi distruse permanent, ceea ce poate duce chiar şi la surzire.

Zgomotul poate avea mai multe efecte negative asupra sănătăţii noastre, precum perturbări ale somnului, vorbirii şi o stare generala proasta. Expunerea îndelungata la zgomot poate duce chiar la probleme cardiovasculare. Se estimează ca mai mut de 100 de milioane de europeni sunt expusi la o poluare fonica din cauza traficului rutier de peste 65 de decibeli, un nivel considerat inacceptabil de către medici şi oameni de stiinţa.

b) IMPACTUL PROGNOZAT ASUPRA MEDIULUI

Lucrările proiectate nu introduc efecte negative suplimentare faţă de situaţia existentă asupra solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafaţa, vegetaţiei, faunei, sau din punct de vedere al zgomotului şi peisajului.

Evaluarea impactului asupra mediului, în cazul lucrărilor de reabilitare drumuri iau în considerare următoarele:

a) lucrările din perioada execuţiei;

b) amplasarea şi termenul de funcţionare al străzilor;

c) eventualele deteriorări ale stratelor rutiere

În cadrul lucrărilor de reabilitare drumuri, măsurile privind protecţia mediului se realizează în două etape şi anume:

· protecţia mediului pe durata execuţiei lucrărilor, care urmăreste şi asigură evitarea utilizării de materiale greu mirositoare, producătoare de fum sau praf, în cantităţi care să depăsească limitele normelor legale, protecţia cadrului natural şi refacerea acestuia după încheierea lucrărilor.

· protecţia mediului în exploatare, care urmăreste şi asigură evitarea producerii de influenţe negative asupra mediului.

Lucrările de terasamente se execută cu umectarea superficială a straturilor, pentru evitarea antrenării în aer a particulelor prăfoase, iar utilajele folosite pentru această categorie de lucrări vor funcţiona la parametri tehnologici, astfel încât pe toată durata execuţiei cât şi în timpul exploatării, nu apar poluanţi ai aerului peste limitele admise.

Astfel lucrarea se încadrează în condiţiile prevăzute de STAS 6156 – 84 privind nivelul de zgomot.

Impactul imediat asupra mediului va fi limitat. Efecte adverse posibile asupra mediului sunt prezentate mai jos, în funcţie de gravitatea impactului acestora:

● praf şi zgomot produse de lucrările de construcţie;

● eliminarea deseurilor provenite din construcţii;

● riscul de a nu gospodări adecvat pierderile de materiale periculoase rezultate din activitatea de construcţie.

Prin executarea lucrărilor proiectate vor apare influenţe favorabile asupra factorilor de mediu cât şi din punct de vedere economic şi social.

1. Influenţă asupra factorilor de mediu datorată realizării unor condiţii de

circulaţie superioare celor actuale:

· va scădea gradul de poluare al aerului

· se va reduce volumul de praf

· va scădea simţitor emisia diverselor noxe de esapament sau uzura vehiculelor ceea ce va avea un efect pozitiv asupra mediului

2. Influenţa socio-economică

- crearea de noi locuri de muncă pe perioada execuţiei lucrărilor

- mai rapidă deplasare înspre şi dinspre locurile de muncă

- reducerea consumului de carburanţi şi economii la costul transporturilor

- cresterea siguranţei circulaţiei şi a confortului optic pentru conducătorii auto 

Pe ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrările proiectate nu introduc disfuncţionalităţi suplimentare fata de situaţia actuala, ci dimpotrivă au un efect pozitiv.

2.4. Durata de realizare și etapele pincipale, graficul de realizare a investiției.
Durata de realizare a investiţiei se preconizeaza a fi de 2 luni.

	Nr. Crt.
	Denumirea lucrării
	Luna 1
	Luna 2

	
	
	1
	2
	3
	4
	1
	2
	3
	4

	1
	excavare până la cota de fundare
	
	
	
	
	
	
	
	

	2
	asternere strat de fundatie din balast de 25 cm grosime
	
	
	
	
	
	
	
	

	3
	asternere strat de piatra sparta de 15cm grosime
	
	
	
	
	
	
	
	

	4
	montarea bordurilor din beton

20x25
	
	
	
	
	
	
	
	

	5
	mixtura asfaltica AB2 de 6 cm 
	
	
	
	
	
	
	
	

	6
	strat de uzura din BA16 de 4cm
	
	
	
	
	
	
	
	

	7
	asternere strat balast la trotuar  
	
	
	
	
	
	
	
	

	8
	montarea bordurilor de ciment 10x15cm la trotuar
	
	
	
	
	
	
	
	

	9
	strat de beton de ciment C8/10 de 10 cm la trotuar
	
	
	
	
	
	
	
	

	10
	beton asfaltic BA8 de 4 cm
	
	
	
	
	
	
	
	

	11
	recepţie
	
	
	
	
	
	
	
	


 (3) Costurile estimative ale investiției

3.1. Valoarea totală cu detalierea pe structura devizului general
Devizul general împreună cu devizele pe obiect sunt anexate prezentei documentații. Elaborarea devizului general s-a facut cu respectarea H.G. 28 / 2008. 

Asfel, s-a obținut o valoare totală de: 824,285 mii lei, fără TVA, respectiv 1.022,113 mii lei, inclusiv TVA 24%.

Pentru echivalența euro s-a folosit cursul de referință de 4,44 lei / euro, rezultând astfel o valoare totală de 185,649 mii euro, fără TVA, respectiv 230,205 mii euro, inclusiv TVA.
3.2. Eșalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investiției

        



  mii lei (inclusiv TVA)       mii euro (inclusiv TVA)

	 Anul 1
	Inv
	1.022,113
	230,205

	
	Cm
	836,231
	188,340


(4) Analiza cost-beneficiu
Proiectul propus nu genereaza venituri financiare, fiind vorba de un drum public. Beneficiile optinute din realizarea proiectului sunt in principal de ordin social si de mediu si nu pot fi comensurate financiar, astfel incat analiza cost beneficiu nu poate fi elaborata. 

(5) Sursele de finanțare a investiției

Obiectivul va fi finanțat din fonduri ale bugetului local al Sectorului 6 București și/sau din alte surse legal constituite.

(6) Estimări privind forța de muncă ocupată prin realizarea investiției

6.1. Număr de locuri de munca create în faza de execuție


Pentru execuţia lucrărilor de modernizarea a drumului se estimează a fi necesar a se ocupa număr de 20 locuri de muncă, personal calificat şi necalificat, cu şi fără studii superioare. 

6.2. Număr de locuri de munca create în faza de operare


În faza de operare nu se vor ocupa locuri de muncă suplimentare. 
 (7) Principalii indicatori tehnico-economici ai investiției

7.1. Valoarea totală (INV)

INV inclusiv TVA (mii lei) = 1.022,113 respectiv 230,205 mii euro  

din care:

C+M inclusiv TVA (mii lei) = 836,231 respectiv 188,340 mii euro 
7.2. Eșalonarea investiției (INV/C+M)

              


  mii lei (inclusiv TVA)       mii euro (inclusiv TVA)

	 Anul 1
	Inv
	1.022,113
	230,205

	
	Cm
	836,231
	188,340


7.3. Durata de realizare
Durata propusa de realizare a lucrarilor este de 2 luni de la primirea ordinului de incepere a lucrarilor

7.4. Capacități (în unități fizice și valorice)



Panta transversala a sistemului rutier va fi conform STAS 10144-3-91 de 2,5 %, iar cea a trotuarului de 1%.


Lungimea proiectată a drumului este de 320 m. 


Aria totala a drumului este de 1873.10 m.p. din care: 



- parte carosabilă 965.00 m.p.;



- trotuare 908.10 m.p. ;  


Lățimea părții carosabile este de 3 m conform STAS 10114-1-90

Costul total al investitiei este de 1.022,113 lei, de unde rezulta un pret pe mp, inclusiv TVA de 546 lei. 
(8) Avize de acorduri și principiu
Prin grija beneficiarului, cu sprijinul proiectantului se vor obtine avize si acorduri de principiu, conform prevederilor Certificatului de urbanism.
(9)  Măsuri de sănătate și securitatea muncii

În conformitate cu Hotărârea Guvernului României 300/2006 privind cerințele minime de securitate și sănătate pentru șantierele temporare sau mobile coordonarea în materie de securitate și sănătate trebuie să fie organizată atat în baza unui studiu, concepție și elaborare a proiectului, cât și în perioada de execuție a lucrărilor.

Planul de securitate și sănătate este un document scris care va cuprinde ansamblul de măsuri ce vor fi avute în vedere pentru preîntâmpinarea riscurilor ce pot apărea în timpul desfășurării activității pe șantier.

Planul de securitate și sănătate va face parte din proiectul elaborat al lucrării și va fi adaptat conținutului acestuia.

Acesta va preciza:

· Cerințe de securitate și sănătate aplicabile pe șantier;

· Măsuri de prevenire necesare pentru reducerea sau eliminarea riscurilor;

· Măsuri specifice de securitate în muncă pentru lucrările care prezintă riscuri; 

· măsuri de protecție colectivă și individuală.

Planul va conține cel putin următoarele :

· Informații de ordin administrativ care privesc șantierul;

· Măsuri generale de organizare a șantierului stabilite de comun acord de managerul de proiect și coordonatorii în materie de securitate și sănătate;

· Identificarea riscurilor și descrierea lucrărilor care pot prezenta riscuri, măsuri de protecție colectivă și individuală;

· Amenajarea și organizarea șantierului, modalități de depozitare a materialelor, amplasarea echipamentelor de muncă prevăzute de executanți pentru realizarea lucrărilor;

· Obligații ce decurg din interferența activităților care se desfășoară în perimetrul șantierului și în vecinatatea acestuia;

· Măsuri generale pentru asigurarea menținerii șantierului în ordine și în stare de curățenie;

· Condițiile de manipulare a diverselor materiale;

· Limitarea manipulării manuale a sarcinilor;

· Condiții de depozitare, eliminare sau evacuare a deșeurilor și a materialelor rezultate din frezări, spargeri betoane, etc.

Înainte de începerea lucrărilor pe șantier de către executant, planul propiu de securitate și sănătate al acestuia va fi consultat și avizat de către coordonatorul în materie de securitate și membrii comitetului de securitate și sănătate.

Conform Art. 11 din N.G.P.M., preluând paragraful 2 pct. b art. 6 din Directiva-cadru 391/89/CEE, prevede: „Angajatorul are următoarele obligații în domeniul securității și sănătății în muncă:

· să asigure evaluarea riscurilor pentru sanatatea și securitatea angajaților în vederea stabilirii măsurilor de prevenire, incluzând alegerea echipamentului tehnic, a substanțelor chimice și a preparatelor utilizate, amenajarea locurilor de muncă etc.;

· angajatorul trebuie să dispună evaluarea riscurilor de accidentare și îmbolnavire profesională pentru toate locurile de muncă, inclusiv pentru acele grupuri de angajați care sunt expuși la riscuri particulare;

· în urma acestei evaluări, măsurile preventive și metodele de lucru stabilite de catre angajator trebuie să asigure o îmbunătățire a nivelului de protectie a angajaților și să fie integrate în toate activitățile unității respective, la toate nivelurile ierarhice".

Art. 31 din N.G.P.M. stabilește ca primă atribuție a personalului din cadrul serviciului de securitate a muncii evaluarea riscurilor: „Atribuțiile personalului din serviciul de securitate a muncii sunt:

· să asigure evaluarea riscurilor de accidentare și îmbolnavire profesională la locurile de muncă, precum și să reevalueze riscurile ori de câte ori sunt modificate condițiile de muncă și să propună măsurile de prevenire corespunzătoare, ce vor alcătui programul anual de protecție a muncii; evaluarea riscurilor presupune identificarea tuturor factorilor de risc de accidentare și îmbolnăvire profesională și determinarea nivelului de risc pe loc de muncă și unitate".

Angajatorul are obligația generală de a asigura starea de securitate și de a proteja sănătatea muncitorilor; evaluarea riscurilor are drept obiectiv să permită angajatorului adoptarea masurilor de prevenire/protectie adecvate, cu referire la:

· prevenirea riscurilor profesionale;

· formarea muncitorilor;

· informarea muncitorilor;

· implementarea unui sistem de management care să permită aplicarea efectivă a măsurilor necesare.

Evaluarea riscurilor trebuie să fie structurată astfel încât să permită muncitorilor și persoanelor care răspund de protecția muncii:

· să identifice pericole existente și să evalueze riscurile asociate acestor pericole, în vederea stabilirii măsurilor destinate protejarii sănătății și asigurării securității muncitorilor, în conformitate cu prescripțiile legale;

· să evalueze riscurile în scopul selectarii optime, în cunoștință de cauză, a echipamentelor, substanțelor sau preparatelor chimice utilizate, precum și a amenajării și a organizării locurilor de muncă;

· să verifice dacă măsurile adoptate sunt adecvate;

· să stabilească atât prioritățile de acțiune, cât și oportunitatea de a lua măsuri suplimentare, ca urmare a analizării concluziilor evaluării riscurilor;

· să confirme angajatorilor, autorităților competente, muncitorilor și/sau reprezentanților acestora că toți factorii relevanți, legați de procesul de muncă, au fost luași în considerare;

Planul de securitate și sănătate se va afla în permanență pe șantier pentru a putea fi consultat, la cerere, de către inspectorii de muncă, inspectorii sanitari, membrii comitetului de securitate și sănătate în muncă sau de reprezentanții lucrătorilor, cu raspunderi specifice în domeniul sănătații și securității.

Planul de securitate și sănătate va fi pastrat de către managerul de proiect timp de cinci ani de la data recepției finale a lucrărilor.

NORME DE PROTECȚIA MUNCII

Contractorul are obligația, ca pe întreaga perioadă de execuție a lucrărilor, să respecte prevederile privind asigurarea protecției muncii, în conformitate cu Regulamentul pentru protecția muncii și igiena în construcții, care a intrat în vigoare prin Ordinul nr. 9/N/15.03.1993 și 90/12.07.1996. emis de MLPTL.

Prevederile acestui regulament sunt obligatorii pentru lucrările de construcție și instalațiile aferente, pentru instalarea echipamentului tehnologic și pentru folosirea echipamentului de construcție.

Pentru a preveni accidentele trebuie respectate următoarele reglementări:

· Normele specifice de protecția muncii pentru exploatarea și întreținerea drumurilor și podurilor, aprobate prin Ordinul MMPS nr. 357/1998;

· Norme de protecția muncii aprobate prin ordinul MMPS nr. 34/1997 si 60/1997;

· Norme privind protecția muncii în construcții și lucrări de montare, Aprobate de Ministerul Industriilor și Construcțiilor, ordinul nr. 1233/d/1980;

· Normativul i7-2002 pentru joasă tensiune;

· Normativul PE 107-95 pentru rețele de cabluri electrice de joasă și medie tensiune;

· Legea 90-1996 Legea protecției muncii;

· Ordinul MMPS 578-1996 și Ordinul MS 5840-1996 Norme generale de protecția muncii;

· Ordinul MMPS 275-2002 Norme specifice de protecția muncii pentru transportul și distribuția energiei electrice;

· Ordinul MMPS 153-2002 Lista standardelor române privind asigurarea securității utilizatorilor de echipamente electrice de joasă tensiune;

· Norme generale de prevenire și stingere a incendiilor și dotarea unităților MTTC cu echipamente tehnice de stingere a incendiilor.

(10) Dispoziții finale
La realizarea lucrărilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform reglementărilor naţionale în vigoare precum şi legislaţiei şi standardelor naţionale armonizate cu legislaţia U.E. Aceste materiale trebuie să fie în concordanţă cu prevederile Legii 10/1995 privind calitatea în construcţii şi a HG nr 766/1997 privind obligativitatea utilizării de materiale agrementat.

Executantul va ţine seama de condiţiile climatice din zonă în programarea resurselor şi materialelor pentru lucrările ce urmează a fi executate.

Anexe

Anexa nr. 1 – devizul general ȘI DEVIZUL OBIECTULUI 

anexa nr. 2 – studiul geotehnic
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