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1 DATE GENERALE 

1.1 Denumirea obiectivului de investiŃii 
 
„REABILITARE SISTEM RUTIER PE STRADA TORCATOARELOR”, SECTOR 6, 
BUCURESTI 
 
1.2 Amplasamentul (judeŃul, localitatea, strada, numărul) 

łara:   România 

Municipiul: Bucureşti 

Sector:  6 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 

 

Figura 1.1. Identificarea zonei unde se va realiza investiŃia 
 
Lucrările propuse în prezentul studiu sunt amplasate în Sector 6, Municipiul Bucureşti. 

 Sector 6  este situat în partea vestică a municipiului Bucureşti. 

Din punct de vedere al încadrării în teritoriu administrativ străzile aparŃine domeniului public 
al Primăriei Sectorului 6, Bucureşti, conform - Listei inventar cuprinzând bunurile care alcătuiesc 
domeniul public al sectorului 6. 

La execuŃia lucrărilor de reabilitare a străzii propuse nu sunt necesare ocuparea de noi 
suprafeŃe de teren, proiectarea făcându-se pe ampriza existentă a străzii. 

Lucrările se vor execute în totalitate pe domeniul public al Primăriei Sectorului 6, Bucureşti 
în conformitate cu prevederile OrdonanŃei nr. 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor, 
republicată în 1998, modificată şi completată cu HG 540/2000 şi Ordin 827/2003. 
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Prezenta documentaŃie se realizează pentru reabilitarea străzii Torcatoarelor. 

 
 

 
1.3 Titularul investiŃiei 

PRIMARIA SECTORULUI 6, prin reprezentantul său legal Primarul, Adresa:  Calea 
Plevnei nr. 147-149. Telefon: 318.01.48. Fax: 318.01.52. Bucureşti, Sector 6,  
 

1.4 Beneficiarul investiŃiei 
 
 PRIMARIA SECTORULUI 6 
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1.5 Elaboratorul studiului 
Proiectant general: 

S.C. INTERGROUP ENGINEERING S.R.L.  
ROMÂNIA, BUCUREŞTI, Splaiul IndependenŃei nr. 294, sector 6,  
Telefon: +40 (021) 319.48.54, 55, Fax: +40 (021) 319.48.58  
E-mail: consult@intergroup.ro  
Reg. Com. J 40/6798/2000, C.U.I. RO 13215737 
Cod CAEN 7112 – ActivităŃi de inginerie şi consultanŃă tehnică legată de acestea 
 

2 INFORMATII GENERALE PRIVIND PROIECTUL 

Realizarea unei infrastructuri moderne prin reabilitarea sistemului rutier este deosebit de 
importantă pentru Sector 6 în ceea ce priveşte dezvoltarea economică şi socială, reprezentând în 
acelaşi timp şi punctul de plecare pentru transformarea într-o zonă de locuit cu acces facil. 

Structura prezentului studiu de fezabilitate se bazează pe legislaŃia romanească în vigoare: 
1. OrdonanŃa de UrgenŃă 34, privind atribuirea contractelor de achiziŃie publică, a contractelor 

de concesiune de lucrări publice şi a contractelor de concesiune servicii, cu modificările şi 
completările ulterioare 

2. Legea 500/2002, privind finanŃele publice, cu modificările şi completările ulterioare 
3. Legea 273/2006, privind finanŃele publice locale 
4. HG 28/2008, privind aprobarea conŃinutului-cadru al documentaŃiei tehnico-economice 

aferente investiŃiilor publice, precum şi a structurii şi metodologiei de elaborare a devizului 
general pentru obiective de investiŃii şi lucrări de intervenŃii 

5. Legea nr. 350/2001, privind amenajarea teritoriului şi urbanismul cu modificări şi completări 
ulterioare 

Dimensionarea sistemului rutier s-a făcut pe baza prevederilor din: 

• Ordinul M.T. nr. 45/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, 

construirea şi reabilitarea străzii 

• InstrucŃiuni tehnice - PD 177/2001 Dimensionarea sistemului rutier . 

 
2.1 SituaŃia actuala şi informaŃii despre entitatea responsabila cu implementarea 

proiectului 
 
Strada Torcatoarelor face parte din reŃeaua rutiera a Sectorului 6 şi se intersectează cu 

străzile Nicodim, Parafinelor si Valea Lunga. 
În zona vicinala şoselei, pe strada propusa spre reabilitare se găsesc cvartale de 

locuinŃe tip P şi P+1. Este de menŃionat faptul ca pe întreg sectorul analizat, cota absoluta a 
terenului natural este aceeaşi cu cota parŃii carosabile, drumul fiind situat în palier. Strada este 
deteriorată şi necesită reabilitarea partii carosabile şi a trotuarelor.  

Strada are o lungime de 336m, cu carosabil si trotuare de lăŃime variabila.  
Aceasta este impartita in doua zone cu caracteristici diferite: 
 

Zona 1 (de la intersectia cu strada Nicodim pana la intersectia cu strada Parafinei) 
- parte carosabilă 7.00 m lăŃime; 
- carosabilul este din dale de beton de ciment degradat; 
- trotuarul din  stânga, cu o lăŃime variabila de 1.20 – 2.00m, este din  pavele autoblocante 

degradate si denivelate; 
- trotuarul din dreapta, cu lăŃime variabila de 1.30 – 2.00m, este din  pavele autoblocante 

degradate si denivelate; 
- borduri existente 20x25 degradate şi afundate. 
- circulaŃia rutiera se face în ambele sensuri. 
-  
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Zona 2 (de la intersectia cu strada Parafinei pana la intersectia cu strada Valea Lunga) 
 

- partea carosabila are latime variabila intre 2.40 – 3.00 m lăŃime; 
- carosabilul este din dale de beton de ciment degradat; 
- trotuarul din dreapta, cu lăŃime variabila de 0.50 – 3.00m, este din  pavele autoblocante 

degradate si denivelate; 
- trotuarul din  stânga, cu o lăŃime variabila de 0.25 – 1.65m, este din  pavele autoblocante 

degradate si denivelate; 
- borduri existente 20x25 degradate şi afundate; 
- pe aceasta zona strada devine foarte ingusta si trotuarele se reduc foarte mult sub 0.50m, 

practic partea carosabila fiind incadrata doar de borduri de beton 20x25. 
- circulaŃia rutiera se face într-un singur sens. 

 Clasa de importanta a lucrării în conformitate cu HG 766/1997 (Anexa 3) este C lucrări de 
importanta normala.  

În plan, axul străzii este în aliniament si prezinta o singura curba la intersectia cu strada 
Parafinei.  

În profil longitudinal linia rosie este in palier.  
În profil transversal carosabilul nu mai are pante corespunzatoare pentru scurgerea apelor..  
Sistemul rutier al arterei este alcătuit din dale de beton.  

Starea tehnică a acestei străzi este necorespunzătoare. Din cauza degradărilor multiple de 
tipul gropilor, faianŃărilor, denivelărilor longitudinale şi transversale, tasărilor locale, etc, circulaŃia 
auto se desfăşoară cu disconfort  atât pentru conducătorii auto cât şi pentru pietonii din zonă. 
Trotuarele existente sunt delimitate de partea carosabila cu borduri din beton degradate. 

Atât carosabilul străzii cat şi trotuarele prezintă numeroase denivelări.  
Apa pluvială stagnează în denivelările longitudinale şi transversale. Pe unele sectoare 

bordura s-a îngropat între carosabil şi trotuar sau pur si simplu a disparut. Trotuarele existente 
sunt parŃial amenajate în faŃa garajelor de catre localnici.  

Toată strada din pământ are gropi şi denivelări accentuate, ceea ce face ca autovehiculele 
să circule în condiŃii grele. Trotuarele sunt degradate si denivelate, circulaŃia pietonală se 
desfăşoară cu dificultate, fiind pericol de accidentari. 

Apa pluvială stagnează în gropi, fisuri, crapaturi si faiantari, apoi pătrunde în corpul străzii 
ducând la reducerea capacităŃii portante a străzii. Trotuarele laterale sunt degradate. 
 Pe o zona dalele de beton ale carosabilului prezinta o tasare diferentiala periculoasă 
precum şi alte degradări sub formă de crăpături, gropi şi faianŃări. 

În zona căminelor degradările sunt sub formă de crăpături, faianŃări, etc. 
 Strada are denivelări accentuate în zona căminelor de canalizare sau a gurilor de scurgere 
existente. 

Nivelul de trafic pe aceasta artera este redus.  
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Strada are următoarea dotare edilitara:  

- alimentare cu apa, CU BRANSAMENTE 
- canalizare, CU RACORDURI 
- conducta de gaze AERIANA,  
- iluminat electric cu fir aerian pe stâlpi de beton,  
- cable de telefonie aeriene pe stâlpi.  
Entitatea responsabilă cu implementarea proiectului este Primăria Sectorului 6, care va 

aloca din bugetul local fonduri pentru realizarea lucrărilor de execuŃie şi întreŃinere a străzii 
Torcatoarelor. 
 

2.2 Descrierea investiŃiei 

2.2.1 Concluziile studiului de prefezabilitate sau ale planului detaliat de investitii pe 
termen lung (în cazul în care au fost elaborate în prealabil) privind situatia 
actuala, necesitatea şi oportunitatea promovarii investitiei, precum şi 
scenariul tehnico-economic selectat 

Nu există un studiu de prefezabilitate. 
Caracteristici constructive: 
 

Denumire element Cantitate UM 
Parte carosabila 1814,89 mp 
Trotuar dreapta 422,25 mp 
Trotuar stanga 1 253,99 mp 
Trotuar stanga 2 384,56 mp 
Total trotuare 1060,80 mp 
Total suprafata afectata 2875,69 mp 
Lungime totala strada 336,28 ml 
Lungime borduri stanga 1 170,51 ml 
Lungime borduri stanga 2 194,40 ml 
Lungime borduri dreapta 338,53 ml 
Lungime totala borduri 703,44 ml 
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Traseele actuale ale străzii se menŃin. Vor fi executate corecŃii ale străzii în profil 
longitudinal în zonele cu declivităŃi mari sau la intersecŃii. 

Lucrările de reabilitare ale străzii au urmărit respectarea următoarelor condiŃii: 
� aducerea sistemului rutier la parametrii tehnici corespunzători categoriei drumului, 

asigurându-se astfel condiŃii bune de siguranŃa şi confort în circulaŃia auto;  
� realizarea unui profil transversal cu elemente geometrice care sa se încadreze în 

prevederile legale;  
� asigurarea scurgerii apelor pluviale în lungul şanŃurilor, în condiŃii cat mai bune. 

Lucrările de reabilitare a străzii se vor efectua pe traseele existente, evitându-se situaŃiile 
când impun exproprieri şi demolări de construcŃii existente. Acestea vor consta în corectarea 
elementelor geometrice în plan, profil longitudinal şi transversal şi realizarea unui sistem rutier 
modern care sa asigure desfăşurarea circulaŃiei în condiŃii de siguranŃa în orice perioada a anului. 
 

Necesitatea şi oportunitatea promovării investiŃiei 
Necesitatea reabilitarii drumurilor publice din interiorul localităŃii rezultă din următoarele: 

• În Sector 6 din Municipiul Bucureşti fondul construit se afla în plin proces de 
sistematizare şi dezvoltare. Pe acest fond se constată şi o intensificare şi 
diversificare a traficului rutier. 

• Reabilitarea străzii va asigura accesul locuitorilor din celelalte zone spre zonele 
rezidenŃiale.  

• Existenta unor agenŃi economici în zona străzii propuse spre reabilitare. 
În prezent strada propusa spre reabilitare sunt într-o stare avansată de degradare. În 

profil transversal elementele de scurgere a apelor pluvialele sunt fie colmatate, fie lipsesc, 
ceea ce face ca apa să stagneze pe partea carosabilă, accentuând şi mai mult starea de 
degradare. 

Datorită stării tehnice precare a părŃii carosabile viteza de deplasare a 
autovehiculelor este redusă. 

łinând cont de starea actuală a străzii, de creşterea valorilor de trafic, pentru 
stoparea fenomenului de degradare cât şi pentru îmbunătăŃirea capacităŃii portante se 
impune necesitatea începerii lucrărilor de reabilitare a acestora. 

Proiectul va urmări viabilizarea, respectiv aducerea drumului la parametri tehnici actuali şi 
va consta în principal din: 

• rectificarea în plan, în profil transversal a elementelor străzii existente  
• reabilitarea sistemului rutier prin realizarea unui strat rutier flexibil 
• reamenajarea trotuarelor 
• rezolvarea scurgerii apelor pe tot traseul proiectat 
• ridicarea la cota a gurilor de scurgere în intersecŃii pentru colectarea  apelor pluviale 

Pe baza celor arătate mai sus, pentru înlăturarea acestor neajunsuri cu implicaŃii directe 
legate de aspecte social - economice ale locuitorilor zonei, este necesară demararea lucrărilor de 
reabilitare a acestei străzi .  

Obiectivul prezentului studiu de fezabilitate constă în evaluarea fezabilităŃii investiŃiei 
selectate pe baza soluŃiei tehnice stabilite pentru îmbunatatirea infrastructurii străzii care va 
deservi populaŃia din zonă, elaborarea unui plan de finanŃare a acestei investiŃii şi analiza 
durabilităŃii proiectului.  

Obiectivul investiŃiei este realizarea unor investiŃii durabile care vor fi integrate în 
infrastructura existentă şi corelate cu investiŃiile viitoare, în vederea conformării cu cerinŃele 
legislaŃiei în vigoare. 

Aspecte legislative 

Proiectul poate fi implementat din punct de vedere legislativ. 

Proiectul este în concordanŃă cu politicile de mediu, cu strategiile locale de dezvoltare. 

Aspecte sociale 

Prin facilităŃile create, proiectul va genera creşterea nivelului de trai. 
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Aspecte de mediu 

Lucrările propuse prin prezentul proiect vizează realizarea unui sistem de rutier durabil, 
impactul lucrărilor propuse va fi minim. 

Lucrările proiectate nu se situează pe arii protejate sau ecosisteme sensibile. 
În acest context, nu se estimează apariŃia unui impact negativ asupra mediului. 
Impactul potenŃial asupra mediului este redus şi acceptabil în perioada de execuŃie a 

lucrărilor datorită anumitor factori cum ar fi: zgomot, vibraŃii, poluare atmosferica, scurgeri 
accidentale de combustibili cauzate de mijloacele de transport şi execuŃie a lucrării. 

La acestea se pot adăuga factorii de stres cauzaŃi de sistarea temporara a accesului auto 
şi pietonal, disconfort în zonele rezidenŃiale. 

Acest impact asupra mediului şi asupra factorului uman este Insa de scurta durata, adică pe perioada 
de execuŃie a lucrărilor. La finalizarea acestora, cadrul natural şi zonele sistematizate vor fi refăcute. 

Oportunitatea investiŃiei este impusă de considerente socio - economice şi anume:  
• prin reabilitarea străzii creşte viteza de deplasare a autovehiculelor şi se 

reduce timpul de parcurs; 
• se reduce consumul de carburanŃi şi scad costurile lucrărilor de întreŃinere 

şi reparaŃii ale parcului auto ;  
• se reduce gradul de poluare prin scăderea emisiei diverselor noxe şi 

reducerea volumului de praf. 

2.2.2 Scenarii tehnico-economice  

Din punct de vedere economico-funcŃional s-au studiat următoarele scenarii: 
 

Pentru stabilirea soluŃiei finale de reabilitare se propun trei variante: 

Scenariul 1: Varianta fără investiŃie  

Această variantă nu se poate aplica în acest caz deoarece este stringentă reabilitarea 
străzii. 
 

Scenariul 2: Reabilitarea străzii Torcatoarelor din Sector 6 lungime totală = 336m. 
VARIANTA CONSTRUCTIVA II: 
1. PARTEA CAROSABILA:  

- 20 cm strat de uzura din beton rutier BCR 4.0,  
- 2 cm strat suport din nisip  
- 25 cm strat de fundaŃie din balast amestec optimal 
- 7cm strat de forma din nisip 

2. TROTUARE:  
-   3cm beton asfaltic BA8 
-  10cm agregate naturale stabilizate cu ciment 4%, 
-  desfacerea trotuarelor existente. 

 
Scenariul 3: Reabilitarea străzii Torcatoarelor din Sector 6, lungime totală = 336m. 
VARIANTA CONSTRUCTIVA III: 
1. PARTEA CAROSABILA:  

- 4 cm beton asfaltic BA16,  
- geogrila sau alt geocompozit antifisura 
- Reparatie fisuri si crapaturi dale de beton cu mortar de ciment 
- Pastrare zestre existenta (dala existenta din beton). 

 
2. TROTUARE:  

- pavele autoblocante ; 
- 5 cm beton C12/15; 
- desfacerea trotuarelor tasate sau denivelate. 
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  si 
- refacerea pavajului cu pavele autoblocante existente; 
- 5 cm nisip; 
- desfacerea pavajului tasat sau denivelat. 

 
 

 Scenariu 2  Scenariu 3 

Avantaje Dezavantaje Avantaje Dezavantaje 

 Valoarea  investiŃiei mare Valoarea investiŃiei mică  

Durata normată de viata - 
20 ani 

ExecuŃie greoaie. Aşternerea de mixturi asfaltice este 
mult mai uşor de executat. 

Durata normată 
de viata -15 ani 

 Materiale la preturi mai mari 
(beton) 

Materiale , mai uşor de achiziŃionat 
(geocompozit, asfalt) 

 

 Lucrări de reparaŃii foarte 
costisitoare şi care nu durează 
în timp. 

Se pretează la intervenŃii ulterioare 
de reparaŃii. 

 

Întrucât nu s-a dispus de un recensământ de trafic în zona şi nu s-a comandat prealabil un studiu 
de capacitate portantă, s-a mers pe nişte măsurători de trafic locale combinate cu aportul adus de strazile 
care alimentează traficul în aceasta zona.  

Din analiza celor două variante s-a constatat că ambele variante fac faŃă traficului. De 
aceea s-a ales varianta cea mai accesibilă financiar. În afară de preŃul redus s-a mai avut în 
vedere alte două criterii prezentate mai jos. 

Pentru selectarea opŃiunilor propuse descrise mai sus s-au luat în calcul criterii de tipul: 

• Social şi de mediu 

• Tehnic  

• Financiar 
Variante propuse Criteriu Pondere 

individuala 
propunere 1 2 3 

Mediu şi Social 
Impactul asupra populaŃiei 13% 3 1 1 
Calitatea serviciilor (transport) 18% 3 1 1 
Impactul asupra mediului 12% 3 1 1 
Tehnic 
Plan de situaŃie 17% 3 1 1 
Încadrarea în stasuri 5% 3 1 1 
SiguranŃa în exploatare 15% 3 1 1 
Profil longitudinal şi transversal 10% 3 2 1 
Financiar  
Cost de investiŃie 10% 3 2 2 
Total 100% 2.80 1.30 1.10 
Decizia Varianta 3 

Fiecare din variantele alternative propuse au fost evaluate comparativ Ńinând cont de 
parametrii sociali şi de mediu, tehnici şi financiari. Pentru fiecare din criteriile de evaluare s-a 
realizat clasificarea alternativelor prin punctarea acestora de la 1 la 3 puncte (1 – recomandata; 2 
– funcŃionala; 3 – nerecomandată); s-a folosit o medie ponderată între ponderea individuală a 
fiecărui criteriu şi subcriteriu de evaluare şi valoarea data pentru cotarea variantelor. 

Din punct de vedere tehnico-economic scenariul recomandat de elaboratorul proiectului, 
este scenariul 3 deoarece asigură accesul locuitorilor la obiectivele social- economice şi strazile 
din zonă, indiferent de anotimp sau de condiŃii atmosferice. CirculaŃia rutieră şi pietonală se va 
desfăşura astfel în condiŃii mult mai bune de siguranŃă şi confort, iar prin realizarea de legături între 
străzile adiacente locuitorii nu vor mai folosi rute ocolitoare în deplasările lor zilnice. 
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Realizarea proiectului în această variantă va avea o influenŃă socio-economică puternică: 
• crearea de noi locuri de muncă pe perioada execuŃiei lucrărilor 
• mai rapidă deplasare înspre şi dinspre locurile de muncă 
• reducerea consumului de carburanŃi şi economii la costul transporturilor 
• creşterea siguranŃei circulaŃiei şi a confortului optic pentru conducătorii auto 

De asemenea, se va realiza o creştere a calităŃii vieŃii/standardului de viata şi asupra condiŃiilor 
sociale în comunităŃile afectate de reabilitare: 

• conducătorii auto particulari şi agenŃii economici care au în dotare mijloace de transport de 
mare tonaj şi autoutilitare care vor beneficia de condiŃii de trafic mai rapide, mai economice; 

• salariaŃii care fac naveta de acasă la serviciu şi invers cu autovehicule;  
• pietonii care vor beneficia de condiŃii proprii de deplasare şi siguranŃa a traficului; 
• persoanele ce vor fi angajate la executarea lucrării; 
• agenŃii economici din zona cărora li se facilitează aprovizionarea şi desfacerea mărfurilor mai rapidă; 
• persoanele care locuiesc pe teritoriul unităŃii administrative care vor beneficia de 

campanii de publicitate pentru diseminarea rezultatelor parŃiale şi finale. 
Avantajele variantei recomandate sunt evidente având în vedere costul de investiŃie mult 

mai redus în comparaŃie cu celelalte două scenarii datorat accesului facil la materialele din zona şi 
a tehnologiei de execuŃiei simplă şi rapidă. Dacă se folosea ca strat de bază balastul stabilizat sau 
betonul costul creştea foarte mult şi de asemenea durata de execuŃie a lucrărilor. 

S-a optat pentru un strat de uzură ieftin care se potriveşte specificului traficului uşor care 
poate fi executat rapid si ieftin.  

 

2.2.3 Descrierea constructiva, functionala şi tehnologica, dupa caz 

Prin reabilitarea suprafeŃei carosabile şi necarosabile (pietonale), se urmăreşte 
resuprafaŃarea platformei carosabile pentru a evita stagnarea apelor pe zona centrala, lucrări 
executate în conformitate cu STAS 10144/1,2,3 - „PrescripŃii de proiectare ale aleilor urbane”. 

Având în vedere cele expuse mai sus, în baza temei de proiectare data de beneficiar, a 
fost întocmit prezentul proiect cu scopul de a elimina deficientele arătate anterior.  

În cadrul proiectului nu a fost întocmit un studiu de trafic, nici calculul portantei a sistemului 
rutier, având în vedere traficul - slab şi importanta arterei (fiind o artera de cartier).  

SoluŃia propusă prin temă de către beneficiar este acoperitoare, corespunzând unui sistem 
rutier cu capacitatea portantă - modulul de deformare echivalent necesar de 500Kg/cmp, care 
poate face faŃă unui trafic pentru o artera de categoria a III-a si a IV-a. 

Solutia adoptata este urmatoarea:  
1. PARTEA CAROSABILA:  

- 4 cm beton asfaltic BA16, 
- geogrila sau alt geocompozit antifisura 
- Reparatie fisuri si crapaturi dale de beton cu mortar de ciment 
- Pastrare zestre existenta (dala existenta din beton). 

2. TROTUARE:  
S-a prevazut refacerea trotuarelor prin indepartarea imbracamintii din asfalt imbatranit si 

degradat (unde exista) sau trotuare improvizate de localnici, si inlocuirea lor cu un sistem pietonal 
nou la cotele proiectate. 

- pavele autoblocante ; 
- 5 cm beton C12/15; 
- desfacerea trotuarelor tasate sau denivelate. 

si 
- refacerea pavajului cu pavele autoblocante existente; 
- 5 cm nisip; 
- desfacerea pavajului tasat sau denivelat. 

3. BORDURI DIN BETON DE CIMENT: 
Bordurile vechi si degradatecare incadreaza partea carosabila se vor demonta si inlocui cu 

borduri noi din beton 20x25cm, montate la cotele proiectate. 
4. LUCRARI EDILITARE : 
Se vor aduce la cota proiectata gurile de scurgere pentru evacuarea in bune conditii a 

apelor pluviale, toate capacele caminelor de vizitare ale instalatiilor existente sub partea 
carosabila. 
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5. INTERSECTII 
 Nu se va moderniza intersectiile cu strazile adiacente decat pe circa 30mp. La cele trei 
intersectii cu strazile adiacente se vor creea accese pentru handicapati. 

6. SEMNALIZARE SI MARCAJE  RUTIERE 
Pentru semnalizarea rutiera s-au prevazut refacerea marcajelor dupa terminarea lucrarilor, 

inlocuirea indicatoarelor deteriorate, completarea si reamplasarea celor care nu sunt vizibile. 
  
7. CARACTERISTICILE STRAZII ŞI PRINCIPALELE CANTITATI DE LUCRARI 

Parte carosabila     
reparatii fisuri si crapaturi dale de beton cu mortar 
de ciment 

1088,93 mp 

geocompozit antifisura 2087,12 mp 
4cm strat de uzura BA16 171,33 t 
Trotuar existent reparat     
refacerea pavajului cu pavelele autoblocante 
existente 

632,71 mp 

5cm nisip 31,64 mc 
desfacerea pavajului tasat sau denivelat 632,71 mp 
Trotuar existent inlocuit cu trotuar nou     
desfacerea trotuarelor tasate sau denivelate 428,09 mp 
5cm beton C12/15 21,40 mc 
8cm pavele autoblocante noi 428,09 mp 
Borduri din beton 20x25      
Desfacere borduri existente 703,44 ml 
Reamplasare borduri existente 407,65 ml 
Borduri noi 20 x 25 pe fundatie din beton 15x30 295,79 ml 
Accese in curti 42,00 buc 

  157,22 mp 
Semnalizare rutiera     
marcaje rutiere longitudinale 141,00 ml 
marcaje rutiere transversale (treceri de pietoni) - 3 
bucati 51,00 mp 

marcaje rutiere verticale (3 cedeaza trecerea, 6 
trecere de pietoni, 2 acces interzis, 1 sens unic,1 
obligatoriu la dreapta) 

13,00 buc 

 
Ridicare la cota proiectata      
Geigere 14,00 buc 
Capace aerisire gaze 17,00 buc 
Camin vizitare apa 2,00 buc 
Camin de vizitare canal 12,00 buc 
Camin telefonie 1,00 buc 

 
TEHNOLOGIA DE EXECUTIE 
1. REABILITAREA CAROSABILULUI:  

- reparatie fisuri si crapaturi dale de beton cu mortar de ciment 
-  curăŃire dale existente din beton 
- aşternerea unui element pentru împiedicarea transmiterii fisurilor intre sistemul rutier 
existent şi cel nou (geocompozit antifisura) 
- realizarea stratului de uzura din beton asfaltic.  
UTILAJE TERASIERE, LIMITARI ÎN FUNCTIE DE DOTARILE EDILITARE 
1. Înainte de începerea lucrărilor cetăŃenii de pe strada respectiva vor fi anunŃaŃi prin 

fluturaşi sau verbal de începerea lucrărilor şi vor fi rugaŃi sa elibereze carosabilul de autovehicule 
şi sa-şi parcheze maşinile în alta parte, mai departe de zona de lucru pentru a se evita eventuale 
accidente şi pentru a se elibera frontul de lucru. 
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2. NU SE VOR folosi utilaje de mare capacitate. 
3. NU SE VOR folosi cilindrii compactori vibratori , doar cilindrii compactori lis. 
4.Trotuarele vor fi compactate cu cilindrii compactori de dimensiuni mici. 
5. Utilajele folosite în lucru vor fi de generaŃie noua şi nepoluante. 
6. Nu se vor folosi în lucru utilaje cu defecŃiuni care sa pericliteze siguranŃa cetăŃenilor. 
7. Lucrările trebuie sa fie în flux continuu, fara întreruperi şi pe termen scurt pentru 

reducerea stresului cetăŃenilor cat şi pentru reducerea pe cat posibil a poluării. 
8. Depozitarea materialelor folosite în lucru trebuie sa se facă organizat fara a se obtura 

accesul cetăŃenilor la proprietăŃi. 
9. De asemenea daca utilajele staŃionează pe timp de noapte în zona de lucru acestea vor 

fi parcate corespunzător fara a îngrădi în nici un fel accesul pompierilor, salvării etc. 
10. Toate punctele de lucru trebuie să fie împrejmuite, iluminate pe timp de noapte şi 

bineînŃeles semnalizate corespunzător conform Metodologiei MTMI. 
2. REABILITAREA TROTUARELOR: 
- desfacerea bordurilor degradate,  
- desfacerea trotuarelor existente degradate din pavele autoblocante, 
- montarea bordurilor din beton 20x25cm, 
- asternerea stratului de nisip 5cm, 
- realizarea stratului de beton C12/15,  
- refacerea pavajului cu pavele autoblocante existente sau noi, 
3. ADUCEREA LA COTA A CAPACELOR CAMINELOR DE VIZITARE, HIDRANTILOR 
GRATARELOR SI GURILOR DE SCURGERE  
În profil longitudinal, linia roşie a fost astfel proiectata încât declivitatile rezultate sa asigure 

scurgerea apelor pluviale în profil longitudinal către gurile de scurgere existente .  
Prevederi speciale şi ordinea operaŃiilor pentru aducerea la cotă a căminelor de 

vizitare circulare alcătuite din tuburi din beton conform STAS 2448/82,aducerea la cota a 
gurilor de scurgere şi a capacelor. 
1. Se va face inainte de turnarea stratului de uzura. 
2. Demontarea ramelor şi capacelor metalice existente. 
3. Se sparge betonul din căminul existent (sau se desface zidăria de cărămida) pe adâncimea 

de la 30 cm (în cazul în care nu s-a prevăzut sistem rutier nou si se astern straturi asfaltice 
peste structura existenta) si apoi se sparge în jurul capacului circa 30 cm şi  se scoate capacul 
şi rama. 

4. După ce s-a eliberat zona adiacenta capacului se materializează cu aparate topo cota 
proiectata pe capac. 

5. Se verifica starea capacului  şi în cazul în care este deteriorat se schimba cu un capac nou. 
6. Pentru punerea la cota se vor utiliza piese prefabricate din beton armat de 10 cm sau 20 

cm inaltime. Ultimii 20 de cm se executa din beton armat monolit, avand grosimea de 20 cm, 
armaturile fiind confectionate din OB37 diametrul 8 mm. 

7. Se executa un cofraj care sa urmărească dimensiunile căminului cu partea superioara la forma 
necesara amplasării ramei. Grosimea pereŃilor de beton este de circa 20cm (sau urmăreşte 
grosimea tuburilor existente). 

8. Se armează pereŃii pe înălŃimea de 30 cm şi grosimea de 20 cm cu OB37 F8. 
9. Cu ajutorul unui esafoşaj din otel - beton se menŃine fixa rama capacului la cota proiectata. 
10. Se toarnă beton de clasa C12/16 (B200) lateral în cofraj. Se va avea grija ca rama sa fie înglobata 

suficient în beton, daca nu se va completa cu mortar pe contur. 
11. După terminarea turnării betonului se va mai verifica o data cu staŃia cota proiectata pe  rama 

capacului. Daca se constata diferente se va proceda la corectarea acestora cu mortar de ciment 
M100. 

12. Se va proteja zona căminului pe perioada de întărire a betonului. 
13. După întărirea betonului se decofrează. 
14. Se va avea grija ca utilajele mari de compactare sa treacă la circa 1.00 - 1.50 m de cămin 

pentru a nu periclita rezistenta şi poziŃia acestuia. 
15. În zona adiacenta căminului se va completa cu materialul granular prevăzut şi se va 

compacta manual. 
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16. După execuŃia straturilor granulare şi compactarea acestora se trece la executarea stratului 
asfaltic de uzura. 

17. Se va avea grija ca în apropierea capacului straturile de mixtura sa fie cu 1-2cm mai ridicate 
decât cota capacului astfel încât după compactare sa fie la acelaşi nivel cu acesta. 

18. Având în vedere tasările ulterioare produse de trafic stratului de uzura în perioada de 
exploatare şi datorita unei compactări insuficiente se prevede ridicarea cotei de nivel a stratului 
de uzura din zona capacului cu circa 0.50 cm. 

In general declivitatile existente s-au păstrat, dar acolo unde a fast cazul, au fost modificate 
pentru a nu mai permite stagnarea apelor pe carosabil. S-a avut de asemenea în vedere ca 
pantele sa se înscrie în limitele declivităŃilor admise de normative.  

În profil transversal, carosabilul va avea doua pante de 2,0%, iar trotuarele vor avea pante 
de 1,0% spre bordura.  

Se vor monta bordurile îngropate la intrarea în curŃile care au garaj.  
Reabilitarea se va realiza strict pe lăŃimea carosabilului şi a trotuarelor.  
Avându-se în vedere nivelul actual şi mai ales de perspectiva a  traficului pe aceasta 

artera, efectul acestor lucrări se poate dovedi limitat în timp, astfel încât procesul de reparaŃii, sa 
fie necesar a se relua după circa 10 ani. 

 

2.3 Date tehnice ale investiŃiei 

2.3.1 Zona şi amplasamentul 

Strada Torcatoarelor, Sector 6, Municipiul Bucureşti. 

 

2.3.2 Statutul juridic al terenului  

Lucrările de execuŃie a străzii se vor executa pe terenuri aflate în domeniul public al Primăriei sector 6, 
pe trama stradala existenta.  
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Pentru suprafeŃele de teren ocupate, în vederea desfăşurării lucrărilor, ce aparŃin 
domeniului public şi privat al localităŃilor, ocuparea definitivă sau temporară se va reglementa cu 
acte autentice şi se va prezenta la obŃinerea AutorizaŃiei de Construire. 
 
a) SituaŃia ocupărilor definitive de teren: 

Lucrările se efectuează în totalitate pe terenuri aflate în administraŃia Consiliului Local 
Sector 6 şi nu sunt necesare achiziŃii de noi terenuri. SuprafaŃa de teren afectata de lucrările 
definitive de drum este de 2875.69 mp, repartizaŃi astfel: 

 
Denumire element Cantitate UM 

Parte carosabila 1814,89 mp 
Trotuar dreapta 422,25 mp 
Trotuar stanga 1 253,99 mp 
Trotuar stanga 2 384,56 mp 

Total trotuare 1060,80 mp 
Total suprafata afectata 2875,69 mp 

Lucrarea face parte din reteaua de străzi a sectorului 6. SuprafaŃa de teren ocupată (carosabil 
+  trotuare) aparŃine in totalitate domeniului public. Nu sunt necesare exproprieri sau demolări. 

2.3.3 Situatia ocuparilor definitive de teren 

Lucrările se efectuează în totalitate pe terenuri aflate în administraŃia Consiliului Local / 
Primăria Sector 6 şi nu sunt necesare achiziŃii de noi terenuri. 

2.3.4 Studii de teren 

- Studii topografice: 
Au fost efectuate de S.C. INTERGROUP ENGINEERING S.R.L. şi au cuprins zona strazii. 

Acestea au permis retrasarea amplasamentului strazii. Pentru întocmirea proiectului s-a ridicat 
axul traseului în profilul în lung şi s-au întocmit profile transversale.  

Pentru întocmirea documentaŃiei s-au folosit ridicările topografice efectuate pentru 
elaborarea studiului de fezabilitate, măsurătorile s-au efectuat în coordonate STEREO 70. 

Pe teren s-a materializat axa drumului existent, urmărindu-se punctele caracteristice în 
plan, profil longitudinal şi profil transversal. StaŃiile de ridicare au fost materializate prin buloane şi 
martori. 

Ridicarea nivelitica în profil longitudinal s-a făcut prin nivelment geometric combinat cu 
profiluri transversale. 

Aceste măsurători s-au materializat în : 
- plan de situaŃie, scara 1:1000; 
- profil longitudinal, scara 1:1000, 1:100; 
- profiluri transversale curente, scara 1:100. 

 
Studii geologice şi geotehnice 
Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament 
Din punct de vedere geologic, formaŃiunile în care urmează a se executa lucrările 

proiectate aparŃin Cuaternarului şi sunt alcătuite din complexul pământurilor coezive al “luturilor de 
Bucureşti” care repauzează pe complexul necoeziv macrogranular al “Pietrişurilor de Colentina”, 
cu următoarea structură: 

- la suprafaŃă un strat de argile - argile prăfoase cafenii-roşcate, plastic vârtoase, în 
grosime de 2,0 - 3,0 m; 

- argile prăfoase - prafuri argiloase gălbui sau cafenii-gălbui, plastic vârtoase, local cu 
aspect  macroporic  şi  sensibilitate  redusă  la umezire cu apă  (im3 < 2 %   în grosime  de 2 m), cu 
orizonturi şi zone bogate în acumulări calcaroase (filme, diseminaŃii, concreŃiuni): în unităŃile 
morfologice în care stratul are grosimi peste 5 - 6 m pot fi întâlnite şi 1-2 orizonturi de “soluri fosile” 
de culoare cafenie - brună. 

Complexul Pietrişurilor de Colentina prezinta o mare neuniformitate granulometrica atât în 
plan cât şi pe verticala. 

ReacŃia acestui complex de luturi la umezire (saturare) cu apă se manifesta prin 
dezvoltarea în orizontul superior a unor presiuni de umflare de ordinul a 50 - 80 kPa, iar în 
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orizontul inferior a unor tasări suplimentare numai sub sarcini importante aduse de eventualele 
construcŃii şi numai când gradul de umiditate Sr < 0,7. 

Pentru orizontul superior al luturilor de Bucureşti, în care se vor executa practic majoritatea 
săpăturilor pentru pozarea conductelor şi căminelor, se pot adopta următoarele valori geotehnice: 

Denumirea caracteristicii Simbol UM Valoare de 
calcul 

Indicele de plasticitate Ip % 35,00 
Indicele de consistenŃă Ic - 0,90 
Umiditate W % 18,50 
Greutatea volumică  γ kN/mc 20,00 
Porozitatea  n % 41,50 
Indicele porilor  e - 0,71 
Gradul de umiditate Sr - 0,70 
Coeficient de deformatie liniara (Poisson)  ν - 0,30 
Modulul elastic de deformaŃie liniară (Young)  E kPa 15000,00 
Coeficient de frecare pe talpă  η - 0,30 
Unghiul de frecare internă φuu grad 16,00 
Coeziunea  cuu kPa 40,00 
Pe amplasamentele cercetate stratificatia terenului este uniformă şi poate fi clasificată 

conform STAS 3300/2-84 tab.1 ca “teren bun de fundare”. 
Se va interzice depozitarea pământului din tranşee şi a materialelor de construcŃii la 

distanŃe mai mici de 1 m de marginea săpăturilor. 
Pentru dimensionarea sprijinirilor şi alte dimensionări avute în vedere în proiectare se vor 

lua în considerare următoarele valori de calcul, conform STAS 3300/2-85: 
- modulul elastic de deformatie liniara  E = 15.000 kPa 
- coeficient de deformatie liniara   ν = 0.30 
- presiunea convenŃională de calcul pconv de calcul = 260 kPa 
- unghiul de frecare interna   φuu = 160 

- coeziunea     cuu = 40 kPa  
- greutatea volumică   γ = 20 kN/mc 
Umpluturile în jurul construcŃiilor se vor executa numai cu pământ natural rezultat din 

săpătură, compactate în straturi elementare de maxim 10 cm grosime puse în operă la umiditatea 
naturala W = 16 - 18% compactarea fiind condiŃionată de obŃinerea unei greutăŃi volumice în stare 
uscata γmed = 16,5 kN/mc. 

Refacerea pavimentului stradal se va realiza în supraprofil estimând o tasare ulterioară a umpluturii 
sub efectul traficului de cca. 5 cm/m grosime de material compactat. 

Pentru calculele de verificare şi dimensionare se va considera o valoare a presiunii convenŃionale 
de bază (pconv) definita conform STAS 3300/2-85: pconv = 260 kPa. Presiunea convenŃionala de calcul se va 
determina prin aplicarea corecŃiilor indicate în anexa B din acelasi standard. 

Conform STAS 6054/77 pentru municipiul Bucureşti adâncimea de îngheŃ este 0,80 m. 
Conform “Indicatorului de norme de deviz comasate pentru lucrări de terasamente” Ts - 

1981 pământurile în care se vor executa săpăturile se încadrează în “ teren pentru săpătura tare “. 
Pământurile în care se vor executa săpăturile se încadrează astfel: 

  Categorii de teren 
Denumirea pământului Săpătura Manual Mecanizat 
  Excavator Buldozer 
1 Umplutura (pavaj, piatră râu, balast, 
asfalt, dale beton) 

f. tare   

2 Argile, argile prăfoase tare II II 
 
Incadrarea seismica a amplasamentului 
Lucrările conform NO 12-99 se afla în zona seismica de calcul “C”, caracterizata prin 

coeficientul ks = 0,20 şi perioada de colt Tc=1,5 s.  
Adâncimea de inghet, conform STAS 6054, este h = 80 – 90 cm. 
Conform SR 11100/1-93, lucrările se încadrează în zona de seismicitate 81, indicele “1” 

corespunzând unei perioade de revenire de 50 ani. 
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2.3.5 Caracteristicile principale ale constructiilor din cadrul obiectivului de 
investitii şi variantele constructive de realizare a investitiei 

Pe strada Torcatoarelor s-a propus un sistem rutier flexibil conform prevederilor normativelor 
şi standardelor în vigoare şi anume :  

 
PARTEA CAROSABILA:  

- 4 cm beton asfaltic BA16, 
- geogrila sau alt geocompozit antifisura 
- Reparatie fisuri si crapaturi dale de beton cu mortar de ciment 
- Pastrare zestre existenta (dala existenta din beton). 

TROTUARE:  
S-a prevazut refacerea trotuarelor prin indepartarea imbracamintii din asfalt imbatranit si 

degradat (unde exista) sau trotuare improvizate de localnici, si inlocuirea lor cu un sistem pietonal 
nou la cotele proiectate. 

- pavele autoblocante ; 
- 5 cm beton C12/15; 
- desfacerea trotuarelor tasate sau denivelate. 

si 
- refacerea pavajului cu pavele autoblocante existente; 
- 5 cm nisip; 
- desfacerea pavajului tasat sau denivelat. 

 
 

IMBRACAMINTILE BITUMINOASE sunt de tipul betoanelor asfaltice cilindrate executate la cald fiind 
alcătuite, în general, din doua straturi sau trei straturi: 
 - stratul inferior, de legătura Bad25 şi Bad31 
 - stratul de baza, mixtura asfaltica tip AB1si AB2  
 - stratul de egalizare - se va executa din compoziŃia ultimului strat al ranforsării. 
Componentele stratului de baza şi a îmbrăcăminŃii bituminoase sunt: 
 a. Bitum 
 b. Criblura 
 c. Pietriş 
 d. Nisip natural 
  Nisip de concasaj 
 e. Filer 
 Punerea în opera a mixturilor asfaltice se face pentru: 

 - stratul de uzura intr-o singura aşternere 
 - stratul de legătura intr-o singura aşternere 
 - stratul de baza intr-o singura sau mai multe aşterneri succesive în funcŃie de grosimea 
stratului şi utilajele folosite. 

LIANTI BITUMINOSI 
 a. LianŃi pentru penetrare 
 - bitum neparafinos, pentru străzi, tip D 80/120, conform STAS 754-86 
 - emulsie bituminoasa cationica, cu rupere rapida, conform STAS 8877-72 
 b. LianŃi pentru tratamente 
 - bitum neparafinios, pentru străzi, tip D 80/120, conform STAS 754-86 
 - emulsie bituminoasa cationica cu rupere rapida, conform STAS 8877-72 
BITUM - Bitumul neparafinos, pentru străzi, tip D 80/120, care se foloseşte atât pentru penetrare cât 
şi pentru tratamente. 

 
IMBRACAMINTILE BITUMINOASE 

- nu este foarte rezistentă la uzură 
- preŃul este mai mic decât al betonului 
- poate fi achiziŃionat şi pus în opera cu uşurinŃă. 
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BETONUL ASFALTIC BA 16   
- sunt foarte rezistente la uzură 
- preŃul este mai mare decât al îmbrăcăminŃilor bituminoase 
- poate fi achiziŃionat şi pus în opera cu uşurinŃă. 

 

2.3.6 Situatia existenta a utilitatilor şi analiza de consum 

Nu e cazul. 
Lucrările de drum nu vor afecta în nici un fel funcŃionarea normală a reŃelelor existente. 

2.3.7 Concluziile evaluarii impactului asupra mediului 

Scopul proiectului are în vedere soluŃionarea problemelor legate de infrastructura de drum din sector 
6, având în vedere implementarea prevederilor legislaŃiei naŃionale şi a directivelor europene în domeniu. 
Acest impact asupra mediului şi asupra factorului uman este insa de scurta durata, adică pe perioada de 
execuŃie a lucrărilor. La finalizarea acestora, cadrul natural şi zonele sistematizate vor fi refăcute. 

Traseele străzii sunt localizate în zona construită a localităŃii. 
Prin materialele propuse se exclude posibilitatea degradării rapide a structurilor rutiere. 
Lucrările proiectate nu se situează pe arii protejate sau ecosisteme sensibile. În acest context, nu 

se estimează apariŃia unui impact negativ asupra mediului. 
Impactul potenŃial asupra mediului este redus şi acceptabil în perioada de execuŃie a lucrărilor 

datorită anumitor factori cum ar fi: zgomot, vibraŃii, poluare atmosferica, scurgeri accidentale de combustibili 
cauzate de mijloacele de transport şi execuŃie a lucrării. 

La acestea se pot adăuga factorii de stres cauzaŃi de sistarea temporară a accesului auto şi 
pietonal, disconfort în zonele rezidenŃiale. 

Evaluarea impactului asupra mediului atât în perioada de execuŃie a lucrărilor proiectate, 
cat şi ulterior pe durata exploatării acestora, va fi prezentata în DocumentaŃia tehnică pentru 
obŃinerea Acordului/Avizului de Mediu. În cadrul procedurii de obŃinere a Acordului de Mediu 
reprezentanŃii APM vor stabili daca este necesara elaborarea unui Studiu de evaluare a impactului 
asupra mediului în conformitate cu ORDIN nr. 135 din 10 februarie 2010 privind aprobarea 
Metodologiei de aplicare a evaluării impactului asupra mediului pentru proiecte publice şi private şi 
modificările ulterioare, iar proiectantul/beneficiarul va elabora Raportul la acest Studiu.  

Proiectul va include toate lucrările de construcŃii şi amenajările necesare pentru protecŃia 
factorilor de mediu pe amplasamentul şi în apropierea lucrărilor proiectate.  

La alegerea soluŃiilor finale se va Ńine cont şi de următoarele masuri: 

� ocuparea unei suprafeŃe minime de teren şi a terenurilor slab productive sau 
neproductive, cărora să le revină un cost de achiziŃie cât mai redus; 
� evitarea pe cât posibil, a demolării construcŃiilor existente sau obiectivele de 
interes din zonă; 
� evaluarea tuturor factorilor de impact negativ asupra mediului înconjurător şi 
adoptarea soluŃiilor fezabile din punct de vedere tehnic şi economic pentru 
diminuarea impactului negativ; 

Măsurile pentru diminuarea/eliminarea impactului produs asupra mediului constau din:  
� măsuri propuse pentru perioada de execuŃie: respectarea tehnologiei de execuŃie 
conform proiectului şi graficului de realizare a lucrărilor; masuri pentru evacuarea în 
conformitate a deşeurilor existente şi a deşeurilor tehnologice ramase de la execuŃia 
lucrărilor, dezafectarea incintelor de şantier, refacerea dotărilor edilitare şi a peisajului 
în zona, monitorizarea factorilor de mediu, aer, apă, sol, zgomote şi vibraŃii etc. 
� măsuri propuse pentru menŃinerea unui ecosistem corespunzător în zona, 
recomandate pentru perioada de exploatare, cum ar fi: reducerea vibraŃiilor şi a 
poluării sonore prin folosirea de materiale absorbante de vibraŃii la construcŃia 
sistemului rutier şi plantarea unei perdele vegetale de arbuşti; asigurarea salubrizării 
şi asigurarea ritmicităŃii evacuării deşeurilor la depozitul municipal; organizarea 
colectării selective a deşeurilor (menajere şi tehnologice), menŃinerea şi întreŃinerea 
spaŃiilor verzi etc. 

În vederea supravegherii calităŃii factorilor de mediu şi a monitorizării activităŃii se propune 
angajarea de către antreprenorul general a unei firme de specialitate, care să efectueze o 
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monitorizare a performantelor activităŃii acestuia cu privire la protecŃia mediului pe durata execuŃiei 
lucrării, respectiv conformarea cu normele impuse prin legislaŃia actuala. 

După finalizarea lucrărilor de construcŃie, eventualele zone ocupate temporar de proiect vor 
fi curăŃate şi nivelate, iar terenul readus la starea iniŃiala, prin acoperirea cu pământ vegetal şi 
plantarea de arbori şi vegetaŃie. Ultima transa de plata a lucrărilor se va face doar după ce 
constructorul a făcut dovada redării în forma iniŃiala a suprafeŃelor de teren ocupate temporar. 

În perioada de exploatare se propun următoarele măsuri minime, fără a exclude însă 
adoptarea unor măsuri suplimentare: 

� monitorizarea nivelurilor de poluanŃi specifici traficului (noxe şi zgomot); 
� monitorizarea degradării sistemului rutier pe traseul străzii reabilitate; 
� monitorizarea periodica a calităŃi apei care se evacuează în emisar; 
� monitorizarea periodica a tasărilor umpluturii în zona aducerilor la cotă la cămine. 

 
a) Metodologiile utilizate în evaluarea impactului asupra mediului 

S-a făcut o evaluare a impactului asupra mediului în timpul perioadei de construcŃii avându-
se în vedere volumul de lucrări estimat. Evaluarea impactului s-a realizat în conformitate cu 
legislaŃia din domeniu aflata în vigoare. 
 
b) Impactul prognozat asupra mediului 

Lucrările proiectate nu introduc efecte negative suplimentare faŃă de situaŃia existentă 
asupra solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafaŃa, vegetaŃiei, faunei, sau din punct de 
vedere al zgomotului şi peisajului. 

 
Evaluarea impactului asupra mediului, în cazul lucrărilor de reabilitare străzi ia în 

considerare următoarele: 

a) lucrările din perioada execuŃiei; 
b) amplasarea şi termenul de funcŃionare al drumului; 
c) eventualele deteriorări ale stratelor rutiere 
În cadrul lucrărilor de reabilitare străzii, măsurile privind protecŃia mediului se realizează în 

două etape şi anume: 
• protecŃia mediului pe durata execuŃiei lucrărilor, care urmăreşte şi asigură evitarea 

utilizării de materiale greu mirositoare, producătoare de fum sau praf, în cantităŃi care să 
depăşească limitele normelor legale, protecŃia cadrului natural şi refacerea acestuia după 
încheierea lucrărilor. 

• protecŃia mediului în exploatare, care urmăreşte şi asigură evitarea producerii de 
influenŃe negative asupra mediului. 

Lucrările de terasamente se execută cu umectarea superficială a straturilor, pentru evitarea 
antrenării în aer a particulelor prăfoase, iar utilajele folosite pentru această categorie de lucrări vor 
funcŃiona la parametri tehnologici, astfel încât pe toată durata execuŃiei cât şi în timpul exploatării, 
nu apar poluanŃi ai aerului peste limitele admise.  

Astfel lucrarea se încadrează în condiŃiile prevăzute de STAS 6156 – 84 privind nivelul de zgomot. 
Impactul imediat asupra mediului va fi limitat. Efecte adverse posibile asupra mediului sunt 

prezentate mai jos, în funcŃie de gravitatea impactului acestora: 
●  praf şi zgomot produse de lucrările de construcŃie; 
●  eliminarea deşeurilor provenite din construcŃii; 
●  riscul de a nu gospodări adecvat pierderile de materiale periculoase rezultate din 

activitatea de construcŃie. 
 
Alegerea materialelor de construcŃie şi a metodelor de construcŃie 
Au fost selectate produse şi servicii sigure din punct de vedere al protecŃiei mediului. Trebuie să fie 

acordată prioritate produselor care răspund standardelor recunoscute pe plan internaŃional şi naŃional. În 
mod normal, trebuie alese materiale şi metode testate în loc de tehnici noi şi necunoscute. Şantierele de 
construcŃie trebuie să fie îngrădite pentru a preveni accesul publicului şi vor fi impuse măsuri generale de 
siguranŃă. Inconvenientele temporare cauzate de lucrările de construcŃie trebuie să fie minimizate prin 



    intergroup engineering 
 

Studiu de fezabilitate – „REABILITARE SISTEM RUTIER STRADA TORCATOARELOR”, SECTOR 6, BUCURESTI 22 

planificare şi colaborare cu contractorii, vecinii şi autorităŃile. În zonele intens populate, activităŃile care 
produc zgomot sau vibraŃii trebuie să fie strict realizate în timpul zilei.  

Prin executarea lucrărilor proiectate vor apare influenŃe favorabile asupra factorilor de 
mediu cât şi din punct de vedere economic şi social. 

Pe ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrările 
proiectate nu introduc disfuncŃionalităŃi suplimentare faŃă de situaŃia actuală, ci dimpotrivă au un 
efect pozitiv. 
 
c) Prognoza asupra calităŃii vieŃii/standardului de viata şi asupra condiŃiilor sociale 
în comunităŃile afectate de impact 
 
Beneficii aduse de proiect : 
 

• Beneficiari direcŃi: 

- conducătorii auto particulari şi agenŃii economici care au în dotare mijloace de transport de 
mare tonaj şi autoutilitare care vor beneficia de condiŃii de trafic mai rapide, mai economice ; 

- salariaŃii care fac naveta de acasă la serviciu şi invers cu autovehicule;  
- pietonii care vor beneficia de condiŃii bune de deplasare şi siguranŃa a traficului; 
- persoanele ce vor fi angajate la executarea lucrării; 
- agenŃii economici din zona cărora li se facilitează aprovizionarea şi desfacerea mărfurilor mai 

rapidă; 
- persoanele care locuiesc pe teritoriul unităŃii administrative care vor beneficia de campanii de 

publicitate pentru diseminarea rezultatelor parŃiale şi finale. 
 

PROTECłIA MUNCII 
La execuŃie se vor respecta măsurile generale de tehnica securităŃii muncii şi cele specifice 

fiecărui tip de utilaj. Se vor respecta prevederile din normele legale şi anume: 
� Legea 319/2006 Legea securităŃii şi sănătăŃii în muncă  
� Hotărârea 1425/2006 Normelor metodologice de aplicare a prevederilor Legii 

securităŃii şi sănătăŃii în muncă nr. 319/2006. 
� Normele generale de protecŃie a muncii - 2002; 
� Regulamentul privind protecŃia şi igiena muncii în construcŃii – MLPAT 

9/N/15.03.1993; 
� Norme privind măsurile de asigurare a igienei şi sănătăŃii oamenilor, a refacerii şi 

protecŃiei mediului la lucrările de execuŃie a construcŃiilor, exploatarea utilajelor de 
construcŃii – MLPAT 47/N/3.03.1997. 

 
MĂSURI PRIVIND PREVENIREA ŞI STINGEREA INCENDIILOR 
La proiectare se vor respecta prevederile următoarelor norme: 

� LEGE nr. 307 din 12 iulie 2006 privind apărarea împotriva incendiilor  
� ORDIN nr. 1435 din 18 septembrie 2006 pentru aprobarea Normelor metodologice 

de avizare şi autorizare privind securitatea la incendiu şi protecŃia civilă 
 
ÎNCADRAREA CONSTRUCłIILOR ÎN CLASA DE IMPORTANłĂ 
Lucrările se încadrează conform STAS 4273, în Categoria 4 şi în Clasa de importanŃă III. Aceste 

lucrări sunt de importanŃă NORMALĂ, conform HG 766/1997.  
Categoria de importanŃă a construcŃiei este Categoria C – Normală, determinată prin calcul 

în conformitate cu „Regulamentul privind categorie de importanŃă a construcŃiilor” aprobat cu 
Ordinul 31/N/1995, publicat în Buletinul ConstrucŃiilor nr. 4/96 elaborat de INCERC – aprilie 1996. 

Lucrările de reabilitare a străzii Estacadei din Sector 6, Municipiul Bucureşti se vor încadra 
în prevederile şi reglementările din legislaŃia de mediu în vigoare la aceasta dată în Ńara noastră şi 
anume: 
− OrdonanŃa de urgenŃă 195/2005 Privind protecŃiei mediului (cu modificări ulterioare) aprobată cu 

LEGEA Nr. 265 din 29 iunie 2006 – abrogă Legea 137/1995, care urmăreşte prevenirea limitarea 
deteriorării şi ameliorarea calităŃii mediului înconjurător pentru a evita manifestarea unor efecte negative 
asupra mediului sănătăŃii umane şi a bunurilor materiale; 

− Legea nr. 655/2001 pentru aprobarea OrdonanŃei de urgenŃă a Guvernului nr. 243/2000 privind 
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protecŃia atmosferei care urmăreşte prevenirea eliminarea limitarea deteriorării şi ameliorarea 
calităŃii atmosferei în scopul evitării efectelor negative asupra sănătăŃii omului şi mediului 
asigurându-se alinierea la normele juridice internaŃionale şi la reglementările Uniunii Europene. 

− Legea nr. 426/2001 pentru aprobarea OrdonanŃei de urgenŃă a Guvernului nr. 78/2000 privind regimul 
deşeurilor. Deşeurile rezultate se vor colecta selectiv, transporta, depozita temporar sau definitiv pe 
categorii (moloz etc) şi evacua conform prevederilor legale. 

La depozitarea definitivă se vor respecta aceleaşi condiŃii în vederea evitării generării 
de praf ce ar putea fi antrenat de vânt. De asemenea se va asigura depozitarea lor intr-o zona 
compacta şi se vor acoperi pentru a se evita accesul persoanelor neautorizate. Personalul care 
va efectua operaŃiunile de demolare a materialelor va fi instruit privind tehnicile şi manevrele ce 
trebuiesc executate pentru evitarea ingestiei, inhalării, inoculării cu praful rezultat. Personalul 
va fi dotat cu mijloace de protecŃie individuale, va fi instruit periodic asupra acestui risc şi a 
masurilor profilactice ce se impun.  

Prin lucrările de reabilitare se va asigura un grad ridicat de performanŃă, siguranŃă în 
exploatare şi îmbunătăŃirea condiŃiilor de mediu cu respectarea prevederilor actelor normative 
în vigoare cu efecte pozitive economice cât şi asupra mediului. 
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2.4 Durata de realizare şi etapele principale; graficul de realizare a investiŃiei 
 
Durata de realizare a investiŃiei este de 8 luni calendaristice conform graficului de 

realizare a investiŃiei de mai jos: 
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3 COSTUL ESTIMATIV AL INVESTIłIEI  

Costul estimativ al investiŃiei s-a calculat pe baza soluŃiilor tehnice ale proiectului urmărind 
fiecare categorie de lucrări care participă la realizarea obiectivului final. 
 

3.1 Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general 
 
Valoarea totală a investiŃiei pentru proiectul propus „REABILITARE SISTEM RUTIER PE 
STRADA TORCĂTOARELOR, SECTOR 6, BUCURESTI” este de 872.076 LEI inclusiv 
TVA, respectiv 196.360 EURO inclusiv TVA. 

Pentru valorile prezentate în moneda EURO s-a folosit un curs de schimb de 4,4412 
LEI/EURO conform cursului de pe website-ul Băncii NaŃionale din data de 29 
noiembrie 2013. 
 

Costul total al obiectului de investiŃii propus este prezentat conform structuri a devizului 
general din HG 28/2008 cu modificări şi completări ulterioare. 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 intergroup engineering  

Studiu de fezabilitate – „REABILITARE SISTEM RUTIER STRADA TORCATOARELOR”, SECTOR 6, BUCURESTI 
 

26 

 
DEVIZUL GENERAL  

conform HG nr. 28/2008 privind cheltuielile necesare realizării  
„REABILITARE SISTEM RUTIER STRADA TORCATOARELOR”  SECTOR 6, 

BUCUREŞTI 
 în mii Lei/mii Euro  

    curs BNR 29.11.2013 4,4412 Lei/Euro 
Valoare  

(fără TVA) TVA 24% 
Valoare 

 (inclusiv TVA) Nr. 
crt. 

Denumirea capitolelor şi 
subcapitolelor de cheltuieli 

Mii lei 
Mii 

euro Mii lei Mii lei Mii euro 
1 2 3 4 5 6 7 

              

  CAPITOLUL  1: Cheltuieli pentru obŃinerea şi amenajarea terenului 
1.1 ObŃinerea terenului  - - - - - 
1.2 Amenajarea terenului  - - - - - 

1.3 
Amenajări pentru protecŃia mediului şi 
aducerea la starea iniŃială - - - - - 

  TOTAL CAPITOL 1 - - - - - 

         
2 CAPITOLUL  2: Cheltuieli pentru asigurarea utilităŃilor necesare obiectivului 

2.1 
Cheltuieli pentru asigurarea  utilităŃilor 
necesare obiectivului - - - - - 

  TOTAL CAPITOL 2 - - - - - 

         

  CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare şi asistenta tehnica 
3.1 Studii teren 3,790 0,853 0,910 4,700 1,058 

3.2 
Taxe pentru obŃinerea de avize, 
acorduri şi autorizaŃii 1,700 0,383 - 1,700 0,383 

3.3 Proiectare şi inginerie 67,916 15,292 16,300 84,216 18,962 
3.4 Organizarea procedurilor de achiziŃie 1,331 0,300 0,319 1,650 0,372 
3.5 ConsultanŃă - - - - - 
3.6 AsistenŃă tehnică 10,096 2,273 2,423 12,519 2,819 

3.6.1 AsistenŃă tehnică proiectant 4,100 0,923 0,984 5,084 1,145 
3.6.2 DirigenŃia de şantier 5,996 1,350 1,439 7,435 1,674 

  TOTAL CAPITOL 3 84,833 19,101 19,952 104,785 23,594 

         

  CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investiŃia de bază 
4.1 ConstrucŃii şi instalaŃii  542,926 122,248 130,303 673,229 151,587 

4.1.1 Sistem rutier 305,304 68,743 73,273 378,577 85,242 
4.1.2 Borduri din beton 20x25 67,947 15,299 16,307 84,254 18,970 
4.1.3 Ridicare la cota cămine existente 48,741 10,975 11,698 60,439 13,609 
4.1.4 Semnalizare rutiera 16,003 3,603 3,841 19,844 4,468 
4.1.5 ReparaŃii trotuar existent 33,501 7,543 8,040 41,541 9,354 
4.1.6 Trotuar nou 71,430 16,084 17,143 88,573 19,944 

4.2 Montaj utilaje tehnologice  - - - - - 

4.3 
Utilaje, echipamente tehnologice şi 
funcŃionale cu montaj - - - - - 

4.4 
Utilaje fără montaj şi echipamente de 
transport - - - - - 

4.5 Dotări - - - - - 
4.6 Active necorporale - - - - - 

  TOTAL CAPITOL 4 542,926 122,248 130,303 673,229 151,587 
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Valoare  
(fără TVA) TVA 24% 

Valoare 
 (inclusiv TVA) Nr. 

crt. 
Denumirea capitolelor şi 

subcapitolelor de cheltuieli 
Mii lei 

Mii 
euro Mii lei Mii lei Mii euro 

1 2 3 4 5 6 7 

  CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli  
5.1  Organizare de şantier   13,573 3,057 3,257 16,830 3,790 

5.1.1 Lucrări de construcŃii  8,863 1,996 2,127 10,990 2,475 

5.1.2 
Cheltuieli conexe organizării de 
şantier 4,710 1,061 1,130 5,840 1,315 

5.2 
Comisioane, cote, taxe, costul 
creditului 7,174 1,615 - 7,174 1,615 

5.2.1 

Cota aferenta Inspectoratului de 
Stat în ConstrucŃii pentru controlul 
calitatii lucrărilor de construcŃii (0,7% 
din (4.1+5.1.1)) 3,863 0,870 - 3,863 0,870 

5.2.2 

Cota pentru controlul statului in 
amenajarea teritoriului, urbanism şi 
pentru autorizarea lucrărilor de 
construcŃii (0,1% din (4.1+5.1.1)) 0,552 0,124 - 0,552 0,124 

5.2.3 
Cota aferenta Casei Sociale a 

Constructorilor (0,5% din (C+M)) 2,759 0,621 - 2,759 0,621 
5.3 Cheltuieli diverse şi neprevăzute 56,498 12,721 13,560 70,058 15,775 

  TOTAL CAPITOL 5 77,245 17,393 16,817 94,062 21,180 

         

  CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice şi teste şi predare la beneficiar 
6.1 Pregătirea personalului de exploatare - - - - - 
6.2 Probe tehnologice şi teste - - - - - 

  TOTAL CAPITOL 6 - - - - - 

         
  TOTAL GENERAL  705,005 158,742 167,072 872,076 196,360 

        

  
Din care C+M 
(1.2+1.3+2+4.1+4.2+5.1.1) 551,789 124,244 132,430 684,219 154,062 

 
 
 
 Elaborator,  Beneficiar 
 SC INTERGROUP ENGINEERING SRL  PRIMARIA SECTORULUI 6 

 
 
 
Nota: Punctul reprezintă separator mii unităŃi, iar virgula reprezintă separator zecimale. Cotele ISC şi CSC nu 
sunt purtătoare de TVA, fiind deja taxe, în consecinŃa acestor sume nu li s-a aplicat TVA. De asemenea, 
nici taxelor pentru obŃinerea avizelor şi autorizaŃiilor din cadrul capitolului 3 nu s-a aplicat TVA. 
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Devizele pe obiecte al proiectului de investiŃii sunt prezentate în continuare: 
 

DEVIZUL obiectului -  SISTEM RUTIER STRADA TORCATOARELOR SECTOR 6, BUCUREŞTI, 
 in mii Lei/mii Euro  

     curs 29.11.2013 4,4412 Lei/Euro 

Valoare  
(fara TVA) TVA 24% 

Valoare  
 (inclusiv TVA) Nr. 

crt. 
Denumirea capitolelor si subcapitolelor 

de cheltuieli 
Mii lei 

Mii 
euro Mii lei Mii lei Mii euro 

1 2 3 4 5 6 7 

              
I. LUCRĂRI DE CONSTRUCłII 
1 Terasamente drum           -           -                  -                   -               -   

2 

ConstrucŃii : rezistenŃă (fundaŃii, structură 
de rezistenŃă) şi arhitectură     (închideri 
exterioare, compartimentări, finisaje) 

437,995 98,621 105,119 543,114 122,290 

2.1 Sistem rutier 305,304 68,743 73,273 378,577 85,242 
2.2 Borduri din beton 20x25 67,947 15,299 16,307 84,254 18,970 
2.3 Ridicare la cota cămine existente 48,741 10,975 11,698 60,439 13,609 
2.4 Semnalizare rutiera 16,003 3,603 3,841 19,844 4,468 

3 IzolaŃii           -              -                  -                   -               -   
4 InstalaŃii electrice           -              -                  -                   -               -   
5 InstalaŃii sanitare           -              -                  -                   -               -   

6 
InstalaŃii de încălzire, ventilare, climatizare. 
PSI, radio-tv, intranet           -              -                  -                   -               -   

7 InstalaŃii de alimentare cu gaze naturale           -              -                  -                   -               -   
8 InstalaŃii de telecomunicaŃii           -              -                  -                   -               -   
              

  TOTAL I 437,995 98,621 105,119 543,114 122,290 

         
II. MONTAJ 
1 Montaj utilaje si echipamente tehnologice           -              -                   -                    -                -    

  TOTAL II           -              -                   -                    -                -    

         
III. PROCURARE 

1 
Utilaje si echipamente tehnologice cu 
montaj          -              -                  -                   -               -   

2 
Utilaje fara montaj si echipamente de 
transport          -              -                  -                   -               -   

3 Dotări             -                  -                   -               -   
              

  TOTAL III           -              -                   -                    -                -    

         

  TOTAL (TOTAL I + TOTAL II + TOTAL III) 437,995 98,621 105,119 543,114 122,290 

 
Nota: Punctul reprezintă separator mii unităŃi, iar virgula reprezintă separator zecimale. 
Sursa de preturi folosita: Baza de preturi a firmei SC INTERGROUP ENGINEERING SRL la nivel 
naŃional, valori preluate din Programul WINDEV. 
 
                        Întocmit                                                         Verificat 
  Ing. Oancea Paul                                                              Ing. Selagea Alexandru 
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DEVIZUL obiectului -  TROTUARE STRADA TORCATOARELOR SECTOR 6, BUCUREŞTI, 
 in mii Lei/mii Euro  

     curs 29.11.2013 4,4412 Lei/Euro 

Valoare 
 (fara TVA) TVA 24% 

Valoare  
(inclusiv TVA) Nr. 

crt. 
Denumirea capitolelor si subcapitolelor 

de cheltuieli 
Mii lei 

Mii 
euro Mii lei Mii lei Mii euro 

1 2 3 4 5 6 7 

              
I. LUCRĂRI DE CONSTRUCłII 
1 Terasamente drum           -             -                  -                   -               -   

2 

ConstrucŃii : rezistenŃă (fundaŃii, structură 
de rezistenŃă) şi arhitectură     (închideri 
exterioare, compartimentări, finisaje) 

104,931 23,627 25,184 130,116 29,297 

2.1 ReparaŃii trotuar existent 33,501 7,543 8,040 41,542 9,354 
2.2 Trotuar nou 71,430 16,084 17,143 88,574 19,944 

3 IzolaŃii           -              -                  -                   -               -   
4 InstalaŃii electrice           -              -                  -                   -               -   
5 InstalaŃii sanitare           -              -                  -                   -               -   

6 
InstalaŃii de încălzire, ventilare, climatizare. 
PSI, radio-tv, intranet           -              -                  -                   -               -   

7 InstalaŃii de alimentare cu gaze naturale           -              -                  -                   -               -   
8 InstalaŃii de telecomunicaŃii           -              -                  -                   -               -   
              

  TOTAL I 104,931 23,627 25,184 130,116 29,297 

         
II. MONTAJ 

1 Montaj utilaje si echipamente tehnologice           -              -                   -                    -                -    
  TOTAL II           -              -                   -                    -                -    

         
III. PROCURARE 

1 
Utilaje si echipamente tehnologice cu 
montaj          -              -                  -                   -               -   

2 
Utilaje fara montaj si echipamente de 
transport          -              -                  -                   -               -   

3 Dotări             -                  -                   -               -   
              

  TOTAL III           -              -                   -                    -                -    

         
  TOTAL (TOTAL I + TOTAL II + TOTAL III) 104,931 23,627 25,184 130,116 29,297 

 
 
Nota: Punctul reprezintă separator mii unităŃi, iar virgula reprezintă separator zecimale. 
Sursa de preturi folosita: Baza de preturi a firmei SC INTERGROUP ENGINEERING SRL la nivel 
naŃional, valori preluate din Programul WINDEV. 
 
                          Întocmit                                                         Verificat 
  Ing. Oancea Paul                                                              Ing. Selagea Alexandru
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3.2 Eşalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investiŃiei 
 
Pentru a descrie valoarea totala a investiŃiei pe categorii de activităŃii ce compun proiectul propus, s-a realizat un tabel care cuprinde 
eşalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investiŃiei, după cum se poate observa mai jos: 
 

 
 Nota: Punctul reprezintă separator mii unităŃi, iar virgula reprezintă separator zecimale. 
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4 ANALIZA COST BENEFICIU 
 

4.1 Identificarea investiŃiei şi definirea obiectivelor 
 

Proiectul se referă la reabilitarea străzii Torcătoarelor din Sector 6, Municipiul Bucureşti şi se 
adresează populaŃiei din zonă.  

Proiectul răspunde necesităŃii comunităŃii de a accesa serviciile infrastructurii fizice de bază, 
lipsa unui sistem rutier competitiv aducând pagube calităŃii vieŃii locuitorilor. 

Obiectivul secundar este îmbunătăŃirea condiŃiilor de trai a populaŃiei, prin protejarea acesteia 
de factorii nocivi rezultaŃi din praful care se ridică la trecerea autovehiculelor. 

Prin realizarea reabilitării acestei străzi care necesită o sporire considerabilă a capacităŃii 
portante şi o corectare în plan şi în spaŃiu a elementelor geometrice, se asigură o legătura 
corespunzătoare pentru traficul rutier din zonă, îmbunătăŃindu-se substanŃial starea tehnică, fapt ce 
conduce la parcurgerea în condiŃii de siguranŃa şi confort, într-un timp mai scurt şi cu consumuri 
reduse de carburanŃi şi lubrifianŃi şi o uzură mai redusă a autovehiculelor. 

Trebuie să menŃionăm că această investiŃie a fost proiectată pentru a se realiza o cât mai 
mare siguranŃa a circulaŃiei, după darea în exploatare. 

 La toate acestea trebuie să mai adăugam şi celelalte lucrări proiectate prevăzute în 
documentaŃie pentru asigurarea circulaŃiei, cum ar fi: 

� semnalizări prin indicatoare rutiere verticale; 
� marcaje rutiere orizontale; 
Perioada de referinŃa a proiectului de investiŃie reprezintă perioada de previziune a fluxurilor 

de numerar utilizată în analiza cost-beneficiu. 
Pentru sectorul infrastructura de străzi, orizontul de timp recomandat este de 25 ani 2013 - 

2038 împărŃit în doua etape: 
 

� etapa de execuŃie (2013 - 2014) 

� etapa de operare (2014 - 2038) 

Toate previziunile sunt realizate pe o perioada de 25 de ani începând cu anul 2013, anul în 
care se demarează lucrările de proiectare. 
 

4.2 Analiza opŃiunilor 
 

În cadrul acestui subcapitol se va realiza o analiză a opŃiunilor posibile pentru prezentul 
obiect de investiŃii şi se va concluziona prin precizarea alternativei selectate. 

Pentru proiectul de investiŃii „REABILITARE SISTEM RUTIER STRADA 
TORCĂTOARELOR, SECTOR 6, BUCURESTI” s-au luat în considerare trei variante: 

1. varianta zero (varianta fără investiŃie) 

2. varianta cu investiŃie (varianta cu investiŃie medie) 

3. varianta cu investiŃie (varianta cu investiŃie maximă) 

Varianta zero (alternativa fara investiŃie) 
În scopul îndeplinirii obiectivului proiectului propus, alternativa zero sau varianta fără 

investiŃie reprezintă acea opŃiune în care se utilizează infrastructura existentă.  
Varianta zero nu asigura îndeplinirea obiectivului principal al proiectului de investiŃie – 

îmbunatatirea infrastructurii fizice de baza, drept urmare aceasta varianta nu este recomandată a fi 
selectată. 
 
Varianta cu investiŃie medie 

Alternativa cu investiŃie este acea opŃiune care propune Reabilitarea străzii Torcătoarelor cu 
strate elastice rezistente. 

Varianta cu investiŃie, prin acŃiunea care o propune spre implementare, este singura care 
asigura îndeplinirea obiectivelor propuse a se atinge prin implementarea acestui proiect. 
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Varianta cu investiŃie maximă 
Alternativa cu investiŃie maximă este acea opŃiune care propune reabilitarea străzii 

Torcătoarelor prin betonare, inclusiv a străzilor laterale pentru acces în Bulevardele principale. 
Varianta cu investiŃie maximă, prin acŃiunea care o propune spre implementare, asigura 

îndeplinirea obiectivelor propuse a se atinge prin implementarea acestui proiect, dar valoarea este 
mare, Primăria nu dispune în prezent de fonduri suficiente. 

În concluzie, varianta selectată în urma analizării alternativelor este cea cu investiŃie medie. 
 

4.3 Analiza financiara 
 

Analiza financiară pentru proiectul de investiŃii propus a fost întocmita în baza Ghidului pentru 
Analiza Cost-Beneficiu pentru Proiectele de investiŃii – Document de Lucru nr. 4 din anul 2006 
elaborată de Comisia Europeana. 

Analiza financiară are ca scop demonstrarea faptului ca proiectul de investiŃii este pe de o 
parte, necesar din punct de vedere economic şi contribuie la îndeplinirea obiectivelor politicii 
regionale ale Uniunii Europene, iar pe de altă parte pentru a arăta necesitatea intervenŃiei financiare 
nerambursabile pentru ca proiectul să fie viabil din punct de vedere financiar. 

Obiectivul Analizei Cost-Beneficiu este acela de a identifica şi măsura din punct de vedere 
monetar impactul proiectului şi de a determina costurile şi beneficiile aduse de acesta. 

În acest sens, s-a alcătuit o serie de tabele incluse într-un model Excel care furnizează informaŃii cu 
privire la detalierea calculelor pentru costul investiŃiei, costurile de întreŃinere şi operare pentru investiŃia 
propusa, veniturile aferente perioadei de exploatare, precum şi date financiare cu privire la sursele de 
finanŃare, la analiza fluxului de numerar pentru sustenabilitatea financiară a proiectului. 

Având în vedere ca proiectul propus nu aduce venituri directe cuantificabile, o analiză 
financiară este utila doar pentru evaluarea fluxurilor de numerar.  

Pe de alta parte termeni financiari ca rentabilitate, rata cost-beneficiu, valoare neta 
actualizata sunt inaplicabili pentru proiecte de infrastructura de străzi. 
 

InvestiŃia de capital 
Costul total cu investiŃia cuprinde cheltuieli cu obŃinerea de avize şi acorduri, cu proiectarea, 

asistenŃa tehnică şi consultanŃa, cheltuieli pentru lucrările de execuŃie, cheltuieli cu organizarea de 
şantier, taxe şi comisioane etc. 

Componentele majore ale proiectului sunt prezentate în tabelul următor: 
Valoare fara TVA Nr. 

crt. 
Componentele majore ale investiŃiei 

Mii LEI Mii EURO 
1 Cheltuieli cu investiŃia de baza 542,926 122,248 

1.1.1 Sistem rutier 305,304 68,743 
1.1.2 ReparaŃii trotuar existent 33,501 7,543 
1.1.3 Trotuar nou 71,430 16,084 
1.1.4 Borduri din beton 20x25 67,947 15,299 
1.1.5 Ridicare la cota cămine existente 48,741 10,975 
1.1.6 Semnalizare rutiera 16,003 3,603 

2 Cheltuieli cu proiectarea si asistenta tehnica 84,833 19,101 
3 Alte cheltuieli 77,245 17,393 

3.1 Organizarea de şantier 13,573 3,056 
3.2 Diverse si neprevăzute 56,498 12,721 
3.3 Comisioane, cote si taxe legale 7,174 1,615 

TOTAL GENERAL (exclusiv TVA) 705,005 158,742 

NOTA: Punctul reprezintă separator mii unităŃi, iar virgula reprezintă separator zecimale. 
 
 

Costuri de exploatare 

Pe lângă costurile de investiŃie, proiectul generează şi cheltuieli pe termen lung, asociate 
întreŃinerii şi reparaŃiilor infrastructurii reabilitate, reprezentând cheltuieli ulterioare etapei de 
implementare. 
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Costurile de exploatare au fost prognozate pe perioada ulterioară implementării proiectului şi 
constau în cheltuieli privind refacerea şi repararea străzii. Acestea au fost calculate pe baza 
costurilor de întreŃinere pentru străzi cu caracteristici similare. 

Detaliile privind modul de calcul al costurilor de operare şi întreŃinere pentru străzi sunt 
prezentate în tabelul nr. 3 al Analizei financiare. 

 

Venituri din exploatare 
 
Infrastructura reprezentată de strada ce se va reabilita nu va genera venituri prin perceperea unor 

taxe de trecere deoarece străzile de interes local sunt străzi publice cu trafic pentru nevoile locuitorilor, 
nejustificându-se perceperea de taxe de folosinŃă. 

Pentru a avea o imagine de ansamblu asupra viabilităŃii proiectului de investiŃii este necesara 
previzionarea evoluŃiei intrărilor şi ieşirilor aferente acestuia pe termen lung. Având în vedere natura 
proiectului (infrastructura) s-a considerat un orizont de timp de 25 de ani. 

Ipotezele care au stat la baza evaluării sunt prezentate în tabelul următor: 
Element Ipoteze 

Perioada 
proiectului 
 

Anul 2013 este considerat anul de referinŃa al proiectului, analiza economico-
financiara a proiectului având punct de referinŃa acest an. În anul 2013 s-a 
realizat Studiul de fezabilitate, alte studii şi avize necesare lucrării. Proiectul este 
depus spre analiza şi aprobare în vederea finanŃării. 
Toate ipotezele se refera la un orizont de timp de 25 de ani, respectiv perioada 2013 
– 2038, iar perioada 2013 - 2014 reprezintă perioada de implementare a proiectului. 

Intervalul de timp 
la care trebuie 
 refăcuta sau  
reparata  
infrastructura 

Pentru proiectul propus s-au luat ca ipoteze de lucru următoarele: 
• Frecventa la care trebuie refăcute marcajele - o data la fiecare 3 ani 
• Frecventa la care trebuie refăcuta semnalizarea rutiera – o data la fiecare 5 ani 
• Frecventa la care trebuie refăcut covorul asfaltic – o data la fiecare 15 ani 
• Frecventa la care trebuie realizate reparaŃiile pentru străzi – o data la 

fiecare 5 ani 

TVA 
În cadrul devizului general al investiŃiei a fost calculată Taxa pe valoarea 
adăugata de 24%. Cheltuielile aferente TVA-ului sunt evidenŃiate separat, motiv 
pentru care a fost exclusa din calcul în analiza financiara. 

Costuri materiale 
pentru 
infrastructura de 
drum 

Costurile materiale au avut la baza preturile practicate pe piaŃa materialelor 
folosite pentru refacerea şi repararea străzii. 

S-a considerat o creştere a preturilor egala cu o variaŃie anuala rezultata ca 
urmare a variaŃiei evoluŃiei PIB-ului şi ca urmare a variaŃiei creşterii preturilor pe 
baza indicelui total de creştere a preturilor. VariaŃia creşterii preturilor pe baza 
indicelui total de creştere a preturilor este în conformitate cu previziunile 
Comisiei NaŃionale de Prognoza 2008-2013, iar evoluŃia PIB este conform 
previziunilor Comisiei NaŃionale de Prognoza "ProiecŃia principalilor indicatori 
macroeconomici pana în anul 2020". Începând cu anul 2014, respectiv 2021 şi 
pana la sfârşitul perioadei de analiza variaŃia anuala a fost păstrata constantă. 

Detalii cu privire la aceste calculaŃii se regăsesc în Tabelul nr. 3 din Analiza 
financiara a proiectului – Anexa nr. 1 a Studiului de fezabilitate. 
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Element Ipoteze 

Costurile salariale 

Calcularea costurilor salariale a avut la baza numărul de salariaŃi previzionaŃi a fi 
angajaŃi pe perioada de refacere/reparare a infrastructurii de străzi, precum şi 
salariul mediu pe economie.  

S-a considerat ca salariul va creste cu o variaŃie anuală rezultată ca urmare a 
variaŃiei salariilor reale şi ca urmare a variaŃiei creşterii preŃurilor pe baza 
indicelui total de creştere a preturilor. Aceste variaŃii sunt în conformitate cu 
previziunile Comisiei NaŃionale de Prognoza 2008-2020. Începând cu anul 2013 
şi pana la sfârşitul perioadei de analiza variaŃia anuala a fost păstrata constanta. 

 
 

4.4 Analiza economica 
 
Conform HG nr. 28/2008 intrată în vigoare începând cu data de 23 februarie 2008, analiza 

economica este obligatorie doar în cazul investiŃiilor publice majore. 
Definirea investiŃiei publice majore prezentată în HG nr. 28/2008 descrie termenul ca fiind 

acea investiŃie publica al cărei cost total depăşeşte echivalentul a 25 milioane euro, în cazul 
investiŃiilor promovate în domeniul protecŃiei mediului, sau echivalentul a 50 milioane euro, în cazul 
investiŃiilor promovate în alte domenii. 

În concluzie, drept urmare celor menŃionate anterior, pentru proiectul propus nu este necesar 
a se elabora o analiza economica. 

 
4.5 Analiza de senzitivitate 

 
Analiza de senzitivitate îşi propune să stabilească cât de sensibil va fi viitorul obiectiv la unele 

modificări ale variabilelor cheie, ce pot apărea în cursul exploatării sale viitoare şi se concretizează 
în variaŃii ale indicatorilor privind rentabilitatea financiară şi economică a proiectului – RIR (rata 
interna de rentabilitate) şi VNA (venitul net actualizat).  

Aceşti indicatori nu se pot calcula pentru proiectul de faŃă, întrucât infrastructura creata nu 
aduce venituri certe măsurabile, iar sursele de finanŃare atrase au menirea de a acoperi cheltuielile 
de mentenanŃa ale investiŃiei şi nu de a aduce profit.  

Drept urmare celor spuse mai sus, nu este cazul a se realiza o analiza de senzitivitate. 
În prezent nu se percep taxe pentru traversarea străzilor secundare propuse spre reabilitare, 

pe viitor se va menŃine aceeaşi situaŃie.  
Infrastructura nou creata fiind de interes public se va afla în administrarea Consiliului Local / 

Primăria Sector 6 care va fi responsabil cu mentenanŃa investiŃiei şi va aloca bani pentru acoperirea 
cheltuielilor aferente acestora.  

Sumele se vor aloca din bugetul Consiliului Local / Primăria Sector 6 în funcŃie de momentul 
efectuării lucrărilor de întreŃinere şi reparaŃii. 

Cu toate acestea, pentru analiza de senzitivitate se poate identifica o variabila cheie 
reprezentata de costurile de operare. 

 
Prognozarea incertitudinilor 
Analiza riscului consta în studierea probabilităŃii ca un proiect să obŃină o performanta satisfăcătoare 

(sub forma ratei interne a rentabilităŃii sau valorii actuale nete) ca şi variabilitatea rezultatului în comparaŃie cu 
cea mai bună estimare făcuta. 

Procedura recomandata pentru evaluarea riscului se bazează pe : 
- ca un prim pas, o analiza a senzitivitatii, care reprezintă impactul pe care schimbările presupuse 

ale variabilelor care determina costuri şi beneficii le are asupra indicilor economici calculaŃi (rata interna a 
rentabilităŃii şi valoarea actuala neta) ; 

- un al doilea pas va fi studierea distribuŃiilor probabile ale variabilelor selectate şi calcularea valorii 
aşteptate a indicatorilor de performanta a proiectului. 

Scopul analizei senzitivitatii este de a selecta « variabilele critice » ai parametrilor modelului, care este 
acela ale cărui variaŃii, pozitive sau negative, comparate cu valoarea utilizata ca cea mai buna estimare în 
cazul de baza. Au cel mai mare efect asupra ratei interne a rentabilităŃii sau valorii actuale nete. Criteriile care 
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vor fi adoptate pentru alegerea variabilelor critice diferă în funcŃie de proiectul specific şi trebuie să fie corect 
evaluate caz cu caz.  

Identificarea variabilelor utilizate pentru calcularea ieşirilor şi intrărilor analizei financiare, grupându-le 
în categorii omogene: 

- costul investiŃiei  
- dinamica preturilor  
- dinamica salariilor 
- dinamica preŃului la energia electrica 
- dinamica preturilor serviciilor 
Sustenabilitatea proiectului nu va fi afectata daca Primăria Sector 6 va dispune de resursele 

financiare necesare acoperirii creşterii acestor costuri de exploatare.  
 

4.6 Analiza de risc 

În cadrul acestui capitol au fost prezentate riscurile ce pot apărea pe parcursul derulării 
implementării proiectului precum şi masurile ce pot fi aplicate pentru reducerea acestora.  

Riscuri identificate în perioada de implementare 
Pe perioada implementării proiectului putem identifica următorul risc financiar: 

• Costurile de investiŃie vor fi mai mari decât bugetul alocat.  

Pentru reducerea acestui risc se pot aplica următoarele masuri: 
- Monitorizarea continua a preturilor de piaŃa 
- Ajustarea investiŃiei 
- Atragerea de fonduri complementare 

Riscuri interne: 

Aceasta categorie de riscuri depinde direct de modul de desfăşurare al activităŃilor prevăzute 
în planul de acŃiune al proiectului, în faza de proiectare sau în faza de execuŃie: 

a) Etapizarea eronata a lucrărilor; 

b) Erori în calculul soluŃiilor tehnice; 

c) Executarea defectuoasa a unei/unor parŃi din lucrări; 

d) Nerespectarea normativelor şi legislatei în vigoare 

e) Comunicarea defectuoasa intre entităŃile implicate în implementarea proiectului şi 
executanŃii contractelor de lucrări. 

Riscuri externe: 

Aceasta categorie de riscuri este greu de controlat deoarece nu depinde direct de 
beneficiarul proiectului: 

a) Obligativitatea repetării procedurilor de achiziŃii datorita gradului redus de participare la 
licitaŃii;  

b) Obligativitatea repetării procedurilor de achiziŃii datorita numărului mare de oferte 
neconforme primite în cadrul licitaŃiilor; 

c) Creşterea nejustificata a preturilor de achiziŃie pentru materialele folosite în execuŃia lucrărilor 
implicate în proiect;  

d) Nerespectarea termenelor de execuŃie stabilite - din cauza unor motive ce depind sau nu de 
executant; 

Administrarea riscurilor interne ale proiectului: 

a) În planificarea logica şi cronologica a activităŃilor cuprinse în planul de acŃiune au fost 
prevăzute marje de eroare pentru etapele mai importante ale proiectului; 

b) Se va pune mare accent pe etapa de verificare a fazei de proiectare; 

c) Managerul de proiect, împreuna cu responsabilul juridic şi responsabilul tehnic se vor ocupa 
direct de colaborarea în bune condiŃii cu entităŃile implicate în implementarea proiectului; 
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d) Responsabilul tehnic se va implica direct şi va supraveghea atent modul de execuŃie al 
lucrărilor, având o bogata experienŃa în domeniu; se va implementa un sistem foarte riguros de 
supervizare a lucrărilor de execuŃie. Acesta va presupune organizarea de raportări parŃiale pentru 
fiecare stadiu al lucrărilor în parte. Acestea vor fi prevăzute în documentaŃia de licitaŃie şi la 
încheierea contractelor; 

e) Se va urmări încadrarea proiectului în standardele de calitate şi în termenele prevăzute; 

f) Se va urmări respectarea specificaŃiilor referitoare la materialele şi metodele de 
implementare a proiectului; 

g) Datorita creşterii gradului de poluare pe parcursul executării lucrărilor de construcŃie, se va 
pune accent pe protecŃia şi conservarea mediului înconjurător . 

 

Administrarea riscurilor externe proiectului: 

a. Asigurarea condiŃiilor pentru sprijinirea liberei concurente pe piaŃa, în vederea obŃinerii unui 
număr cat mai mare de oferte conforme în cadrul procedurilor de achiziŃie de lucrări; 

b. Estimarea cât mai realista a creşterii preŃurilor pe piaŃă. 

Riscuri tehnice 

Administrarea acestor riscuri consta în: 
a. În planificarea logica şi cronologica a activităŃilor cuprinse în planul de acŃiune au fost 

prevăzute marje de eroare pentru etapele mai importante ale proiectului; 
b. Se va pune mare accent pe etapa de verificare a fazei de proiectare; 
c. Managerul de proiect, împreuna cu responsabilul juridic şi responsabilul tehnic se vor ocupa 

direct de colaborarea în bune condiŃii cu entităŃile implicate în implementarea proiectului; 
activitatea dirigintelui de şantier va fi monitorizata; în Caietul de sarcini pentru contractul de 
Consultanta în managementul investit se vor face precizări privind monitorizarea calităŃii 
lucrărilor; 

d. Responsabilul tehnic se va implica direct şi va supraveghea atent modul de execuŃie al 
lucrărilor, având o bogata experienŃa în domeniu; se va implementa un sistem foarte riguros 
de supervizare a lucrărilor de execuŃie. Acesta va presupune organizarea de raportări parŃiale 
pentru fiecare stadiu al lucrărilor în parte. Acestea vor fi prevăzute în documentaŃia de licitaŃie 
şi la încheierea contractelor; 

e. Se va urmări încadrarea proiectului în standardele de calitate şi în termenele prevăzute; 
f. Se va urmări respectarea specificaŃiilor referitoare la materialele, echipamentele şi metodele 

de implementare a proiectului; 
g. Se va solicita furnizorilor echipamentelor şi instalaŃiilor instruirea personalului responsabil cu 

întreŃinerea şi exploatarea acestora. Procesul de recrutare a personalului va avea în vedere 
calificarea corespunzătoare posturilor. 

 
Riscuri financiare  

- Creşterea nejustificata a preturilor de achiziŃie pentru materialele implicate în proiect; 
- Creşterea peste limitele de 1% - 5% analizate în proiect a preturilor materialelor de 

construcŃie; 
- Modificări majore ale cursului de schimb. 

Administrarea riscurilor financiare: 
a) Asigurarea condiŃiilor pentru sprijinirea liberei concurente pe piaŃa, în vederea obŃinerii unui număr 

cat mai mare de oferte conforme în cadrul procedurilor de achiziŃie lucrări, echipamente şi utilaje; 
b) Estimarea cat mai realista a creşterii preturilor pe piaŃa; 
c) Includerea în proiect a unor sume pentru cheltuieli neprevăzute; 

Riscuri legate de eşecul de furnizare 
a) În cadrul procesului de achiziŃie privind contractul de lucrări se poate ca să nu existe operatori 

economici care să dorească să execute contractul în condiŃiile prevăzute în caietul de sarcini, la preŃul maxim 
specificat, sau în termenul specificat. Aceasta ar însemna reluarea procesului de achiziŃie, ceea ce ar duce la 
întârzierea lucrărilor. 
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b) O alta situaŃie ar fi aceea a contestaŃiilor ce ar putea apărea şi care atrage întârzierea începerii 
lucrărilor.  

Eşecul în achiziŃii poate fi gestionat printr-o serie de masuri, cum ar fi: 
a) respectarea cat mai riguroasa a reglementarilor privind achiziŃiilor publice, pentru a evita 

contestaŃiile; 
b) angajamentul din partea beneficiarului de a include o anumita suma pentru a evita întârzierile ce 

ar apărea în cazul în care nici o oferta nu se încadrează în bugetul aprobat al proiectului; 
c) popularizarea pe scara cat mai larga a proiectului, fara a încălca prevederile privind achiziŃiile 

publice şi fara a favoriza vre-un agent economic, pentru ca piaŃa constructorilor să fie pregătita. 

Riscuri instituŃionale 

a) Comunicarea defectuoasa intre entităŃile implicate în implementarea proiectului şi executanŃii 
contractelor de lucrări şi achiziŃii echipamente şi utilaje. 

Modul de gestionare a acestor riscuri se realizează prin alegerea executantului în funcŃie experienŃa 
acestuia. 

Riscuri legale 

Aceasta categorie de riscuri este greu de controlat deoarece nu depinde direct de beneficiarul 
proiectului: 

a) Obligativitatea repetării procedurilor de achiziŃii datorita gradului redus de participare la licitaŃii; 
b) Obligativitatea repetării procedurilor de achiziŃii datorita numărului mare de oferte neconforme 

primite în cadrul licitaŃiilor; 
c) Instabilitatea legislativa – frecventa modificărilor de ordin legislativ, modificări ce pot influenta 

implementarea proiectului; 
 
Riscuri de mediu 
a) creşterea gradului de poluare fonica  
b) creşterea gradului de poluare din punct de vedere al prafului 
c) degradarea mediului prin lucrările ce urmează a fi realizate 
 

ModalităŃi de gestionare a acestor riscuri:  
Toate aceste riscuri se realizează doar pe perioada de execuŃie a investiŃiei. 
Se va pune accent pe protecŃia şi conservarea mediului înconjurător; în documentaŃia de licitaŃie 

pentru contractul de execuŃie lucrări se vor face precizări privind minimizarea suprafeŃelor ocupate temporar, 
pe perioada lucrărilor ca şi precizări privind locul în care se vor depozita deşeurile rezultate din lucrările 
prevăzute în contract ca şi lucrările de refacere a mediului înconjurător ( refacerea zonei după terminarea 
lucrărilor, refacerea terenurilor ocupate temporar pe durata lucrărilor şi redarea acestora utilizărilor iniŃiali). 

După identificarea riscurilor pe baza surselor de risc se pune problema evaluării impactului 
pe care l-ar avea riscurile respective asupra proiectului în cazul producerii lor precum şi a estimării 
probabilităŃii producerii riscurilor. Evaluarea riscurilor oferă soluŃii în ceea ce priveşte masurile care 
trebuiesc luate pentru gestionarea riscurilor. 

Abordarea analizei riscurilor se bazează astfel pe: 

� dimensionarea riscului – se determina impactul, mărimea riscului 

� măsurarea riscului – se determina probabilitatea producerii riscului 

Ca şi o concluzie generala a evaluării riscurilor, se pot afirma următoarele : 

⇒ riscurile care pot apărea în derularea proiectului au în general un impact mare la producere, dar 
o probabilitate redusă de apariŃie şi declanşare 

⇒ riscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile financiare şi economice 

⇒ probabilitatea de apariŃie a riscurilor tehnice a fost puternic contrata prin contractarea lucrărilor 
de consultanta (şi ulterior de execuŃie) cu firme de specialitate. 
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Gestionarea riscurilor 

În funcŃie de structura riscurilor se vor lua măsurile necesare unei gestionari eficiente şi 
corecte a riscurilor. Gestionarea riscurilor se realizează pe baza a patru operaŃiuni distincte : 

� planificarea (operaŃiune care intra în sarcina Consiliului Local/Primăria  Sector 6 şi a consultantului 
desemnat în urma licitaŃiei de prestări servicii pentru aceasta etapa); 

� alocarea resurselor necesare prevenirii sau înlăturării efectelor riscurilor produse (operaŃiune care 
intra în sarcina Primăriei  Sector 6, direct implicat în proiect şi alte instituŃii financiare sau politice a 
căror rol este de sprijinire a proiectului) ; 

� control (operaŃiune care intra în sarcina Primăriei  Sector 6) 

Toate aceste analize dimensionează soluŃii şi implicit obiective, dar acestea la rândul lor sunt 
însoŃite de riscuri. Pentru gestionarea riscurilor se impun, încă din faza de elaborare a proiectului, 
luarea unor masuri de prevenire şi protecŃie a proiectului: 

» includerea de cheltuieli neprevăzute în bugetul proiectului, măsura care poate soluŃiona apariŃia unor 
riscuri naturale, tehnice şi chiar financiar – economice (surpări de teren, inundaŃii, forŃa majora, erori de 
execuŃie, întârzieri, modificări ale ratei dobânzii, modificări ale cursului valutar, etc) 

» includerea în proiect a activităŃilor de atenuare a riscurilor (un exemplu ar fi pregătirea şi specializarea 
operatorului în vederea obŃinerii unui management de monitorizare şi control adecvat) 

» proiecte complementare, susŃinute din fonduri locale sau din alte surse, care au ca şi obiectiv 
consolidarea rezultatelor prezentului proiect 

» corelarea obiectiva intre obiectivele, scopurile şi rezultatele proiectului 

» atenuarea riscurilor pe perioada de implementare printr-o atenta monitorizare  

» angrenarea factorilor interesaŃi în toate etapele de derulare a proiectului. 

 

5 SURSELE DE FINANTARE ALE INVESTITIEI 
 

Prezentul proiect poate fi supus finanŃării din următoarele fonduri: 

� Surse provenite de la Bugetul de Stat 

� Împrumuturi bancare sau de la Buget local.  

InvestiŃia     
Costul total cu investiŃia (fara TVA*) din care: Mii Lei 705,005 

Costuri aferente TVA Mii Lei 167,072 
Costul total cu investiŃia (inclusiv TVA) Mii Lei 872,076 

 Nota: Punctul reprezintă separator mii unităŃi, iar virgula reprezintă separator zecimale. 
 

Lista tabelelor din analiza financiară: 

Tabel nr. 1 Ipoteze considerate 

Tabel nr. 2 InvestiŃia totală 

Tabel nr. 3 Costuri de operare, întreŃinere şi reparaŃii generate de proiect  

Tabel nr. 4 Surse de finanŃare 

Tabel nr. 5 Sustenabilitate financiară a proiectului 

Tabel nr. 6 Profitabilitatea financiară a investiŃiei 
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6 ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN REALIZAREA 
INVESTITIEI 

 
6.1 Număr de locuri de munca create în faza de execuŃie 

Pe perioada execuŃiei e posibilă crearea a 2 de locuri de munca (muncitori necalificaŃi 
pentru realizare terasamente). Constructorul care va câştiga licitaŃia va veni cu personal propriu. 
 

6.2 Număr de locuri de munca create în faza de operare 
Întrucât specificul lucrărilor se refera la reabilitarea străzii de interes local, întreŃinerea 

şi exploatarea acestora cad în sarcina administraŃiei publice locale şi deci nu se creează 
locuri noi de muncă. 

7 PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AI INVESTITIEI 
 

În cadrul acestui capitol se vor detalia indicatori tehnico-economici ai investiŃiei 
precum: valoarea totala a investiŃiei eşalonata pe luni şi ani de realizare a proiectului, durata 
de realizare a proiectului exprimata în luni, capacităŃii prezentate în unităŃi fizice şi valorice şi 
alŃi indicatori specifici domeniului de activitate în care este realizata investiŃia, după caz. 
 

7.1 Valoarea totala a investiŃiei 
 

Valoarea totală a investiŃiei este prezentată detaliat în continuare: 
Valoare (fara TVA) TVA Valoare (inclusiv TVA) Centralizator 
Mii lei Mii euro Mii lei Mii lei Mii euro 

TOTAL GENERAL  705,005 158,742 167,072 872,076 196,360 
Din care C+M 
(1.2+1.3+2+4.1+4.2+5.1.1) 551,789 124,244 132,430 684,219 154,062 

 

7.2 Eşalonarea investiŃiei 
 

Eşalonarea cheltuielilor după activităŃi principale este prezentată în tabelul următor: 
Total (mii lei) (exclusiv TVA) Nr. 

Crt. Denumire activitate An 1 An 2 TOTAL C+M 
1 Activitati de proiectare         
1.1 AchiziŃionarea serviciilor proiectare tehnica          
1.2 Realizarea studiilor de teren: geotehnic, topografic     3,790             -   3,790   
1.3 Elaborarea Studiului de fezabilitate si a Analizei Cost-Beneficiu   27,431             -   27,431   
1.4 Elaborarea Proiectului tehnic   20,500             -   20,500   
1.5 Elaborarea Detalii de execuŃie   10,000             -   10,000   
1.6 Elaborarea expertizei tehnice     1,000             -   1,000   

1.7 
ObŃinerea avizelor si acordurilor definitive, inclusiv autorizaŃia de 
construire     9,250             -   9,250   

1.8 Verificarea proiectului tehnic     1,435             -   1,435   
2 Activitati de execuŃie           -               -   0,000   

2.1 
Derularea procedurii de cerere de oferta si selectarea 
executantului lucrărilor de construcŃie sistem rutier           -          1,331 1,331   

2.2 Selectarea executantului lucrărilor de construcŃie sistem rutier           -               -   0,000   
2.3 Selectarea dirigintelui de şantier            -               -   0,000   
2.4 DirigenŃia de şantier            -          5,996 5,996   

2.5 
Lucrări de construcŃie sistem rutier (inclusiv Organizare de 
şantier)           -      556,500 556,500 556,500 

2.6 Asistenta tehnica acordata de proiectant pe durata execuŃiei           -          4,100 4,100   
2.7 RecepŃia lucrărilor           -               -   0,000   
3 Alte activitati/cheltuieli               -   0,000   
3.1 Comisioane, cote, taxe legale           -          7,174 7,174   
3.2 Cheltuieli diverse si neprevăzute           -        56,498 56,498   
  TOTAL (mii lei) (exclusiv TVA) 73,406 631,599 705,005 556,500 
 NOTA: Punctul reprezintă separator mii unităŃi, iar virgula reprezintă separator zecimale. 



 intergroup engineering  

Studiu de fezabilitate – „REABILITARE SISTEM RUTIER STRADA TORCATOARELOR”, SECTOR 6, BUCURESTI 
 

40 

 
7.3 Durata de realizare 

 

Durata de realizare a proiectului de „REABILITARE SISTEM RUTIER PE STRADA 
TORCĂTOARELOR, SECTOR 6, BUCURESTI” este de 8 luni.  

 
Durata activităŃilor majore ale proiectului este descrisa alăturat: 

 
� activitatea de proiectare a lucrărilor privind reabilitarea străzii propuse se va efectua 

pe parcursul a 1 lună 
� activitatea de licitaŃie pentru execuŃie a lucrărilor privind reabilitarea străzii propuse se 

va efectua pe parcursul a 2 luni  
� activitatea de execuŃie a lucrărilor privind reabilitarea străzii propuse se va efectua pe 

parcursul a 3 luni  
 
 
 

7.4 Capacitatii (în unităŃi fizice şi valorice) 
 

Capacitatile în unităŃi fizice sunt reprezentate de indicatorii fizici de infrastructura 
cuantificabili, iar capacitatile în unităŃi valorice reprezintă acei indicatori fizici de 
infrastructura valorificaŃi din punct de vedere monetar. 

În cazul proiectului evaluat se vor prezenta atât indicatori calitativi, cât şi cantitativi 
care se încadrează în definiŃiile menŃionate mai sus. 
 

Capacitatii în unităŃi fizice şi valorice pentru Strada Sector 6 
 

Categorie 
Unitati 
fizice UM 

Valoare 
(lei) 

Sistem rutier 2875,69 mp 305.304 
Trotuar dreapta 422,25 mp 33.501 
Trotuar stânga 638,55 mp 71.430 
Borduri din beton 20x25 703,44 ml 67.947 
Ridicare la cota cămine existente 46,00 buc 48.741 
Semnalizare rutiera, din care:   16.003 
Semnalizare rutiera longitudinala 141,00 ml  
Semnalizare rutiera 3 treceri pietoni 51,00 mp 

 
 Nota: Punctul reprezintă separator mii unităŃi, iar virgula reprezintă separator zecimale. 
 
 

7.5 AlŃi indicatori specifici domeniului de activitate în care este realizata investiŃia 
 

În cazul proiectului evaluat se vor prezenta atât indicatori calitativi, cat şi cantitativi care se 
încadrează în definiŃiile menŃionate mai sus. 
 

Nr. 
Crt 

Capacitatii în unităŃi fizice 

1 Reducerea blocajelor rutiere 
2 Scăderea timpului de deplasare pentru traversare 
3 Reducerea riscului asupra sănătăŃii populaŃiei  
4 Îmbunatatirea calităŃii vieŃii 

5 Scăderea pagubelor materiale provocate în prezent 
autovehiculelor care circula în zona 
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8 AVIZE ŞI ACORDURI 
 

• avizul ordonatorului principal de credite privind necesitatea şi oportunitatea realizării 
investiŃiei; 

 

8.1 Avizul beneficiarului de investiŃie privind necesitatea în care e realizata 
investiŃia după caz 

 

8.2 Certificatul de urbanism  
• certificatul de urbanism, cu încadrarea amplasamentului în planul urbanistic, avizat şi 

aprobat potrivit legii; 

8.3 Avize de principiu privind asigurarea utilitaŃiilor (energie termica şi electrica, 
gaz metan, apa-canal, telecomunicaŃii etc) 

 

8.4 Acordul de mediu 
 

8.5 Alte avize şi acorduri de principiu specifice 
 

 
Standarde utilizate în proiectare şi execuŃie 

a) GENERALE 
 

InstrucŃiuni 
tehnice 

PD 177/2001 Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple şi semirigide (metoda 
analitică 

Regulament  Regulament privind protecŃia şi igiena muncii în construcŃii. (B.C 5-6-7/1993) 
Ordinul M.T.  45/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea şi 

modernizarea străzii 
Ordinul M.T. 46/1998 pentru aprobarea Normelor privind stabilirea clasei tehnice a străzii 
Normativul P 130-99 Normativ privind urmărirea comportării în timp a construcŃiilor (BC 2/2000) 
Hotărâre 272/1994  Regulamentul privind controlul de stat al calităŃii în construcŃii 
Hotărâre 273/1994 Regulamentul de recepŃie a lucrărilor de construcŃii şi instalaŃii aferente acestora 
Hotărâre 766/1997 Regulamente privind calitatea în construcŃii 
Legea 10/1995 Calitatea în construcŃii 
Legea 319/2006 Legea securităŃii şi sănătăŃii în muncă  
Hotărârea 1425/2006 Normelor metodologice de aplicare a prevederilor Legii securităŃii şi 

sănătăŃii în muncă nr. 319/2006. 
Ordin 462/01.06.1993 Norme metodologice privind determinarea emisiilor de poluanŃi atmosferici 

produşi de surse staŃionare, modificat cu Ordinul nr. 592 din 25 iunie 2002 
pentru aprobarea Normativului privind stabilirea valorilor limită, a valorilor de 
prag şi a criteriilor şi metodelor de evaluare a dioxidului de sulf, dioxidului de 
azot şi oxizilor de azot, pulberilor în suspensie (PM10 şi PM2,5), plumbului, 
benzenului, monoxidului de carbon şi ozonului în aerul înconjurător 

Legea 50/1991 Autorizarea executării lucrărilor de construcŃii (republicată cu modificări 
şi completări ulterioare) 

Ordin 1430/2005 Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 50/1991 privind 
autorizarea executării lucrărilor de construcŃii  

OrdonanŃa 
de urgenŃă  

195/2005 Privind protecŃiei mediului (cu modificări ulterioare) aprobată cu LEGEA Nr. 
265 din 29 iunie 2006 – abrogă Legea 137/1995 



 intergroup engineering  

Studiu de fezabilitate – „REABILITARE SISTEM RUTIER STRADA TORCATOARELOR”, SECTOR 6, BUCURESTI 
 

42 

Ordinul  860/2002 
publicat 2003 

Privind aprobarea Procedurii de evaluare a impactului asupra mediului 
şi de emitere a acordului de mediu cu modificări şi completări 
ulterioare 

Ordin 31/N/1995 
M.L.P.A.T.  

Privind InstrucŃiuni privind autorizarea responsabililor cu urmărirea 
specială a construcŃiilor  

 
 
b) TERASAMENTE 
 

- STAS 1913/13/1983 - Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de compactare. 

Încercări Proctor.  

- STAS 6054-77 - Terenul de fundare. Adâncimea de îngheŃ 

- C25/1994 - InstrucŃiuni tehnice pt. proiectarea, executarea, recepŃionarea lucrărilor de 

îmbunătăŃire a terenurilor slabe de fundare prin metoda îmbunătăŃirii cu materiale locale de 

aport pe cale dinamică. 

- STAS 2914/1984 - Lucrări de străzi. Terasamente. 

- STAS 6400/1984 - Lucrări de străzi. Straturi de bază şi fundaŃii. 

- SR 667/2001 - Agregate naturale şi piatră prelucrată pentru lucrări de străzi. 

- STAS 1709/1,2,3/1990 - AcŃiunea fenomenului îngheŃ dezgheŃ la lucrări de străzi. 

- STAS 662/2002 - Lucrări de străzi. Agregate naturale pentru străzi. 

- C182/1987 -  Normativ departamental privind executarea mecanizată a terasamentelor de 

străzi. 

- NE 014 – 2002 - Normativ privind executarea îmbrăcăminŃilor rutiere din beton de ciment în 

sistemele cofraje fixe şi glisante. 

- NE 012-1999 - Cod de practica pentru executarea lucrărilor din beton, beton armat şi beton 

precomprimat. 

- NE 013 – 2002 - Cod de practica pentru execuŃia elementelor prefabricate din beton, beton 

armat şi beton precomprimat. 

- INCERTRANS Bucureşti 2003 - Normativ de dimensionare a structurilor rutiere rigide.  

- STAS 3789/1986 - Hârtii superioare de ambala. Hârtie rezistentă. 

- SR 1120/1995 - Lucrări de străzi. Straturi de bază şi îmbrăcăminŃii bituminoase de macadam 

semipenetrat şi penetrat. CondiŃii tehnice de calitate. 

- SR 6978/1995 - Lucrări de străzi. Pavaje de piatră naturală, pavele normale, pavele abnorme 

şi calupuri. 

- STAS 10144/1-1990 - Străzi. Profiluri transversale. PrescripŃii de proiectare.  

- STAS 10144/2-1991 - Străzi. Trotuare, alei de pietoni şi piste de ciclişti. PrescripŃii de 

proiectare.  

- STAS 10144/3-1990 - Elemente geometrice ale străzii. PrescripŃii de proiectare. 

- STAS 12253/1984 - Lucrări de străzi. Straturi de formă. CondiŃii tehnice generale de calitate. 

- STAS 7970/2001 - Lucrări de străzi. Straturi de bază din mixturi asfaltice cilindrate executate la cald. 

CondiŃii tehnice de calitate şi prescripŃii generale de execuŃie. 
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- SR 183-1/1995 - Lucrări de străzi. ÎmbrăcăminŃii de beton de ciment executate în cofraje fixe. 

CondiŃii tehnice de calitate. 

- SR 174-1/2002 - Lucrări de străzi. ÎmbrăcăminŃii bituminoase cilindrate executate la cald. 

CondiŃii tehnice de calitate. 

- SR 174-1/1997 - Lucrări de străzi. ÎmbrăcăminŃii bituminoase cilindrate executate la cald. 

CondiŃii tehnice pentru prepararea şi punerea în operă a mixturilor asfaltice şi recepŃia 

îmbrăcăminŃii executate. 

- STAS 10796/1/1977 - ConstrucŃii anexe pentru colectarea şi evacuarea apelor. PrescripŃii 

generale de proiectare. 

- STAS 10796/2/1979 - ConstrucŃii anexe pentru colectarea şi evacuarea apelor. Rigole, 

şanŃuri, casiuri. PrescripŃii de proiectare şi execuŃie. 

- Catalog pentru elemente de scurgerea apelor – IPTANA. 

ORDIN nr. 900/25-11-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementării tehnice "Normativ pentru verificarea calităŃii şi recepŃia 
lucrărilor de instalaŃii aferente construcŃiilor", indicativ C 56-02 

ORDIN nr. 305/16-09-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea Reglementării tehnice "Ghid privind proiectarea şi execuŃia consolidării 
structurilor în cadre din beton armat cu pereŃi turnaŃi în situ", indicativ G.P. 079-03 

ORDIN nr. 310/16-09-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea Reglementării tehnice "Normativ privind adaptarea pe teren a 
proiectelor-tip de podeŃe pentru străzi" (revizuire P 19-86), indicativ P 19-03 

ORDIN nr. 478/08-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementării tehnice "Ghid privind tehnologia de execuŃie a straturilor 
de fundaŃie din balast" (revizuire CD 148-1985), indicativ CD 148-2003 

ORDIN nr. 479/08-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementării tehnice "Ghid privind realizarea îmbrăcăminŃilor rutiere din 
beton de ciment cu cribluri de natură calcaroasă" (revizuire CD 170-1988), indicativ CD 170-2003 

ORDIN nr. 480/08-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementării tehnice "Normativ privind stabilirea cerinŃelor tehnice de 
calitate a străzii, legate de cerinŃele utilizatorilor", indicativ NE-021-2003 

ORDIN nr. 482/08-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementării tehnice "Normativ privind determinarea adezivităŃii lianŃilor 
bituminoşi la agregate", indicativ NE-022-2003 

ORDIN nr. 603/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementării tehnice "Normativ privind proiectarea şi execuŃia pietruirii 
străzii de pământ. CondiŃii tehnice de calitate", indicativ AND 582-2002 

ORDIN nr. 604/23-10-2003 (M.T.C.T.) 
ORDIN al ministrului transporturilor, construcŃiilor şi turismului pentru aprobarea reglementării tehnice "Normativ privind activitatea 
districtului de străzi" (revizuire DD 505-1988), indicativ DD 505-2001 

ORDIN nr. 605/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementării tehnice "Normativ privind condiŃiile de proiectare şi 
tehnologia de execuŃie a lucrărilor de îmbrăcăminŃii asfaltice" (revizuire CD 16-1978), indicativ CD 16-2000 

ORDIN nr. 606/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementării tehnice "Normativ privind proiectarea şi execuŃia de 
tratamente bituminoase duble inverse pe îmbrăcăminŃii cu lianŃi hidraulici" (revizuire PD 216-1982), indicativ PD 216-2001 

ORDIN nr. 607/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementării tehnice "Normativ privind protecŃia străzii publice pe timp 
de iarnă, combaterea lunecuşului şi a înzăpezirii" (revizuire AND 525-1995), indicativ AND 525-2000 

ORDIN nr. 608/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementării tehnice "Normativ privind repararea şi întreŃinerea 
podurilor şi podeŃelor de şosea din beton, beton armat, beton precomprimat şi zidărie de piatră" (revizuire CD 99-1977), indicativ 
CD 99- 2001 

ORDIN nr. 609/23-10-2003 (M.T.C.T.) privind aprobarea reglementării tehnice "Normativ pentru dimensionarea sistemelor 
rutiere suple şi semirigide (metoda analitică)" (revizuire PD 177-1976), indicativ PD 177-2001 

ORDIN nr. 610/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementării tehnice "Normativ pentru determinarea capacităŃii de 
circulaŃie a străzii publice" (revizuire PD 189 - 1978), indicativ PD 189 - 2000 

ORDIN nr. 611/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementării tehnice "Normativ privind alcătuirea şi calculul structurilor 
de poduri şi de podeŃe de şosea cu suprastructuri monolit şi prefabricate" (revizuire PD 165 - 1983), indicativ PD 165 - 2000 

ORDIN nr. 612/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementării tehnice "Normativ pentru proiectarea şi folosirea 
aparatelor de reazem din neopren pentru podurile de cale ferată şi şosea" (revizuire CD 63 - 1984), indicativ CD 63 - 2000 

ORDIN nr. 613/23-10-2003 (M.T.C.T.) 
ORDIN al ministrului transporturilor, construcŃiilor şi turismului pentru aprobarea reglementării tehnice "Normativ privind 
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executarea la cald a îmbrăcăminŃilor bituminoase pentru calea pe pod" (revizuire AND 546 - 1999), indicativ AND 546 - 2002 

ORDIN nr. 614/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementării tehnice "Normativ privind condiŃiile tehnice şi metodologia 
de testare a emulsiilor bituminoase cationice suprastabilizate", indicativ AND 581 - 2002 

ORDIN nr. 617/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementării tehnice "Normativ pentru determinarea traficului de calcul 
pentru proiectarea străzii din punct de vedere al capacităŃii portante şi al capacităŃii de circulaŃie", indicativ AND 584 - 2002 

ORDIN nr. 618/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementării tehnice "Normativ pentru execuŃia betoanelor rutiere cu 
adaos de cenuşă de termocentrală" (revizuire CD 147 - 1985), indicativ CD 147 - 2002 

ORDIN nr. 619/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementării tehnice "Normativ pentru determinarea prin deflectografie 
şi deflectometrie a capacităŃii portante a străzii cu structuri rutiere suple şi semirigide" (revizuire CD 31 - 1994), indicativ CD 31 - 
2002 

ORDIN nr. 620/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementării tehnice "Normativ pentru execuŃia terasamentelor rutiere 
din cenuşă de termocentrală" (revizuire CD 129 - 1979), indicativ CD 129 - 2002 

ORDIN nr. 621/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementării tehnice "Normativ pentru execuŃia tratamentelor din 
anrobate bituminoase cu granulozitate discontinuă" (revizuire DD 502 - 1987), indicativ DD 502 - 2001 

ORDIN nr. 623/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementării tehnice "Normativ privind realizarea îmbrăcăminŃilor 
rutiere din beton de ciment cu granulozitate discontinuă" (revizuire CD 151-1985), indicativ CD 151-2002 

ORDIN nr. 624/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementării tehnice "Normativ pentru calculul plăcilor armate pe două 
direcŃii la podurile din beton armat" (revizuire PD 46-1979), indicativ PD 46-2001 

ORDIN nr. 625/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementării tehnice "Normativ privind determinarea stării tehnice a 
străzii moderne" (revizuire CD 155-1985), indicativ CD 155-2001 
  
 
                          Întocmit                                                         Verificat 
  Ing. Oancea Paul                                                              Ing. Selagea Alexandru 
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ANEXA 1 – ANALIZA FINANCIARA A PROIECTULUI DE INVESTITII (Analiza Cost- Beneficiu) 
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Nota: Punctul reprezintă separator mii unităŃi, iar virgula reprezintă separator zecimale.  
 


