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Borderou Piese desenate

Nr.pl. Denumire plansa Scara
1 Plan de ansamblu 1:2000
2 Plan de situatie si profil longitudinal 1:500/1:50
3 Plan de situatie si profil longitudinal 1:500/1:50
4 Profil transversal tip nr.1 1:50
5 Profil transversal tip nr.2,3,4 1:50
Intocmit,

Ing. Alexandru Selagea
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1 DATE GENERALE

1.1 Denumirea obiectivului de investitii

»REABILITARE SISTEM RUTIER PE STRADA TORCATOARELOR”, SECTOR 6,
BUCURESTI

1.2 Amplasamentul (judetul, localitatea, strada, numarul)

Tara: Romania
Municipiul: Bucuresti
Sector: 6
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Figura 1.1. Identificarea zonei unde se va realiza investitia

Lucrarile propuse in prezentul studiu sunt amplasate in Sector 6, Municipiul Bucuresti.
Sector 6 este situat in partea vestica a municipiului Bucuresti.

Din punct de vedere al incadrarii in teritoriu administrativ strazile apartine domeniului public
al Primariei Sectorului 6, Bucuresti, conform - Listei inventar cuprinzand bunurile care alcatuiesc
domeniul public al sectorului 6.

La executia lucrarilor de reabilitare a strazii propuse nu sunt necesare ocuparea de noi
suprafete de teren, proiectarea facandu-se pe ampriza existenta a strazii.

Lucrarile se vor execute in totalitate pe domeniul public al Primariei Sectorului 6, Bucuresti
in conformitate cu prevederile Ordonantei nr. 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor,
republicata in 1998, modificata si completata cu HG 540/2000 si Ordin 827/2003.
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Prezenta documentatie se realizeaza pentru reabilitarea strazii Torcatoarelor.
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1.3 Titularul investitiei

PRIMARIA SECTORULUI 6, prin reprezentantul sau legal Primarul, Adresa: Calea
Plevnei nr. 147-149. Telefon: 318.01.48. Fax: 318.01.52. Bucuresti, Sector 6,

1.4 Beneficiarul investitiei

PRIMARIA SECTORULUI 6
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1.5 Elaboratorul studiului

Proiectant general:
S.C. INTERGROUP ENGINEERING S.R.L.
ROMANIA, BUCURESTI, Splaiul Independentei nr. 294, sector 6,
Telefon: +40 (021) 319.48.54, 55, Fax: +40 (021) 319.48.58
E-mail: consult@intergroup.ro
Reg. Com. J 40/6798/2000, C.U.l. RO 13215737
Cod CAEN 7112 — Activitati de inginerie si consultanta tehnica legata de acestea

2 INFORMATII GENERALE PRIVIND PROIECTUL

Realizarea unei infrastructuri moderne prin reabilitarea sistemului rutier este deosebit de
importanta pentru Sector 6 in ceea ce priveste dezvoltarea economica si sociala, reprezentand in
acelasi timp si punctul de plecare pentru transformarea intr-o zona de locuit cu acces facil.

Structura prezentului studiu de fezabilitate se bazeaza pe legislatia romaneasca in vigoare:

1. Ordonanta de Urgenta 34, privind atribuirea contractelor de achizitie publica, a contractelor
de concesiune de lucrari publice si a contractelor de concesiune servicii, cu modificarile gi
completarile ulterioare

2. Legea 500/2002, privind finantele publice, cu modificarile si completarile ulterioare
3. Legea 273/2006, privind finantele publice locale

4. HG 28/2008, privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice
aferente investitiilor publice, precum si a structurii $i metodologiei de elaborare a devizului
general pentru obiective de investitii gi lucrari de interventii

5. Legea nr. 350/2001, privind amenajarea teritoriului si urbanismul cu modificari si completari
ulterioare

Dimensionarea sistemului rutier s-a facut pe baza prevederilor din:
e Ordinul M.T. nr. 45/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si reabilitarea strazii

¢ Instructiuni tehnice - PD 177/2001 Dimensionarea sistemului rutier .

Situatia actuala si informatii despre entitatea responsabila cu implementarea

proiectului

Strada Torcatoarelor face parte din reteaua rutiera a Sectorului 6 si se intersecteaza cu
strazile Nicodim, Parafinelor si Valea Lunga.

In zona vicinala soselei, pe strada propusa spre reabilitare se gdsesc cvartale de
locuinte tip P si P+1. Este de mentionat faptul ca pe intreg sectorul analizat, cota absoluta a
terenului natural este aceeasi cu cota partii carosabile, drumul fiind situat in palier. Strada este
deteriorata si necesita reabilitarea partii carosabile si a trotuarelor.

Strada are o lungime de 336m, cu carosabil si trotuare de latime variabila.

Aceasta este impartita in doua zone cu caracteristici diferite:

Zona 1 (de la intersectia cu strada Nicodim pana la intersectia cu strada Parafinei)

- parte carosabila 7.00 m latime;

- carosabilul este din dale de beton de ciment degradat;

- trotuarul din sténga, cu o latime variabila de 1.20 — 2.00m, este din pavele autoblocante
degradate si denivelate;

- trotuarul din dreapta, cu latime variabila de 1.30 —2.00m, este din pavele autoblocante
degradate si denivelate;

- borduri existente 20x25 degradate si afundate.

- circulatia rutiera se face in ambele sensuri.

Studiu de fezabilitate — ,REABILITARE SISTEM RUTIER STRADA TORCATOARELOR’”, SECTOR 6, BUCURESTI 7



intergroup engineering

Zona 2 (de la intersectia cu strada Parafinei pana la intersectia cu strada Valea Lunga)

- partea carosabila are latime variabila intre 2.40 — 3.00 m latime;

- carosabilul este din dale de beton de ciment degradat;

- trotuarul din dreapta, cu latime variabila de 0.50 — 3.00m, este din pavele autoblocante

degradate si denivelate;

- trotuarul din sténga, cu o latime variabila de 0.25 — 1.65m, este din pavele autoblocante

degradate si denivelate;

- borduri existente 20x25 degradate si afundate;

- pe aceasta zona strada devine foarte ingusta si trotuarele se reduc foarte mult sub 0.50m,

practic partea carosabila fiind incadrata doar de borduri de beton 20x25.

- circulatia rutiera se face intr-un singur sens.

Clasa de importanta a lucrarii in conformitate cu HG 766/1997 (Anexa 3) este C lucrari de
importanta normala.

In plan, axul strazii este in aliniament si prezinta o singura curba la intersectia cu strada
Parafinei.

In profil longitudinal linia rosie este in palier.

In profil transversal carosabilul nu mai are pante corespunzatoare pentru scurgerea apelor..

Sistemul rutier al arterei este alcatuit din dale de beton.

Starea tehnica a acestei strazi este necorespunzatoare. Din cauza degradarilor multiple de
tipul gropilor, faiantarilor, denivelarilor longitudinale gi transversale, tasarilor locale, etc, circulatia
auto se desfasoara cu disconfort ~ atét pentru conducatorii auto cat si pentru pietonii din zona.
Trotuarele existente sunt delimitate de partea carosabila cu borduri din beton degradate.

Atat carosabilul strazii cat si trotuarele prezinta numeroase denivelari.

Apa pluviala stagneaza in denivelarile longitudinale si transversale. Pe unele sectoare
bordura s-a ingropat intre carosabil si trotuar sau pur si simplu a disparut. Trotuarele existente
sunt partial amenajate in fata garajelor de catre localnici.

Toata strada din pamant are gropi si denivelari accentuate, ceea ce face ca autovehiculele
sa circule in conditii grele. Trotuarele sunt degradate si denivelate, circulatia pietonalda se
desfasoara cu dificultate, fiind pericol de accidentari.

Apa pluviala stagneaza in gropi, fisuri, crapaturi si faiantari, apoi patrunde in corpul strazii
ducénd la reducerea capacitatii portante a strazii. Trotuarele laterale sunt degradate.

Pe o zona dalele de beton ale carosabilului prezinta o tasare diferentiala periculoasa
precum si alte degradari sub forma de crapaturi, gropi si faiantari.

In zona caminelor degradarile sunt sub forma de crapaturi, faiantari, etc.

Strada are denivelari accentuate in zona caminelor de canalizare sau a gurilor de scurgere
existente.

Nivelul de trafic pe aceasta artera este redus.
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Strada are urmatoarea dotare edilitara:
- alimentare cu apa, CU BRANSAMENTE

- canalizare, CU RACORDURI

- conducta de gaze AERIANA,

- iluminat electric cu fir aerian pe stalpi de beton,
- cable de telefonie aeriene pe stélpi.

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este Primaria Sectorului 6, care va
aloca din bugetul local fonduri pentru realizarea lucrarilor de executie si intretinere a strazii
Torcatoarelor.

2.2 Descrierea investitiei

2.2.1 Concluziile studiului de prefezabilitate sau ale planului detaliat de investitii pe
termen lung (in _cazul in care au fost elaborate in prealabil) privind situatia
actuala, necesitatea si_oportunitatea promovarii__investitiei, precum _si
scenariul tehnico-economic selectat

Nu exista un studiu de prefezabilitate.
Caracteristici constructive:

Denumire element Cantitate UM
Parte carosabila 1814,89 mp
Trotuar dreapta 422,25 mp
Trotuar stanga 1 253,99 mp
Trotuar stanga 2 384,56 mp
Total trotuare 1060,80 mp
Total suprafata afectata 2875,69 mp
Lungime totala strada 336,28 mi
Lungime borduri stanga 1 170,51 mi
Lungime borduri stanga 2 194,40 mi
Lungime borduri dreapta 338,53 ml
Lungime totala borduri 703,44 mi
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intergroup engineering

Traseele actuale ale strazii se mentin. Vor fi executate corectii ale strazii in profil
longitudinal in zonele cu declivitati mari sau la intersectii.
Lucrarile de reabilitare ale strazii au urmarit respectarea urmatoarelor conditii:
» aducerea sistemului rutier la parametrii tehnici corespunzatori categoriei drumului,
asigurandu-se astfel conditii bune de siguranta si confort in circulatia auto;
» realizarea unui profil transversal cu elemente geometrice care sa se incadreze in
prevederile legale;
» asigurarea scurgerii apelor pluviale in lungul santurilor, in conditii cat mai bune.
Lucrarile de reabilitare a strazii se vor efectua pe traseele existente, evitdndu-se situatiile
cand impun exproprieri si demolari de constructii existente. Acestea vor consta in corectarea
elementelor geometrice in plan, profil longitudinal si transversal si realizarea unui sistem rutier
modern care sa asigure desfasurarea circulatiei in conditii de siguranta in orice perioada a anului.

Necesitatea si oportunitatea promovarii investitiei
Necesitatea reabilitarii drumurilor publice din interiorul localitatii rezultd din urmétoarele:
e In Sector 6 din Municipiul Bucuresti fondul construit se afla in plin proces de
sistematizare si dezvoltare. Pe acest fond se constatd si o intensificare si
diversificare a traficului rutier.
e Reabilitarea strazii va asigura accesul locuitorilor din celelalte zone spre zonele
rezidentiale.

) e Existenta unor agenti economici in zona strazii propuse spre reabilitare. A

In prezent strada propusa spre reabilitare sunt intr-o stare avansata de degradare. In
profil transversal elementele de scurgere a apelor pluvialele sunt fie colmatate, fie lipsesc,
ceea ce face ca apa sa stagneze pe partea carosabilda, accentuand si mai mult starea de
degradare.

Datorita starii tehnice precare a partii carosabile viteza de deplasare a
autovehiculelor este redusa.

Tindand cont de starea actuala a strazii, de cresterea valorilor de trafic, pentru
stoparea fenomenului de degradare cat si pentru imbunatatirea capacitatii portante se
impune necesitatea inceperii lucrarilor de reabilitare a acestora.

Proiectul va urmatri viabilizarea, respectiv aducerea drumului la parametri tehnici actuali si
va consta in principal din:

e rectificarea in plan, in profil transversal a elementelor strazii existente

e reabilitarea sistemului rutier prin realizarea unui strat rutier flexibil

* reamenajarea trotuarelor

e rezolvarea scurgerii apelor pe tot traseul proiectat

e ridicarea la cota a gurilor de scurgere in intersectii pentru colectarea apelor pluviale

Pe baza celor aratate mai sus, pentru inlaturarea acestor neajunsuri cu implicatii directe
legate de aspecte social - economice ale locuitorilor zonei, este necesara demararea lucrarilor de
reabilitare a acestei strazi .

Obiectivul prezentului studiu de fezabilitate consta in evaluarea fezabilitatii investitiei
selectate pe baza solutiei tehnice stabilite pentru imbunatatirea infrastructurii strazii care va
deservi populatia din zona, elaborarea unui plan de finantare a acestei investitii i analiza
durabilitatii proiectului.

Obiectivul _investitiei este realizarea unor investiti durabile care vor fi integrate in
infrastructura existenta si corelate cu investitiile viitoare, in vederea conformarii cu cerintele
legislatiei in vigoare.

Aspecte legislative

Proiectul poate fi implementat din punct de vedere legislativ.

Proiectul este in concordanta cu politicile de mediu, cu strategiile locale de dezvoltare.
Aspecte sociale

Prin facilitatile create, proiectul va genera cresterea nivelului de trai.
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Aspecte de mediu

Lucrarile propuse prin prezentul proiect vizeaza realizarea unui sistem de rutier durabil,
impactul lucrarilor propuse va fi minim.

Lucrarile proiectate nu se situeaza pe arii protejate sau ecosisteme sensibile.

In acest context, nu se estimeaza aparitia unui impact negativ asupra mediului.

Impactul potential asupra mediului este redus si acceptabil in perioada de executie a
lucrarilor datoritd anumitor factori cum ar fi: zgomot, vibratii, poluare atmosferica, scurgeri
accidentale de combustibili cauzate de mijloacele de transport si executie a lucrarii.

La acestea se pot adauga factorii de stres cauzati de sistarea temporara a accesului auto
si pietonal, disconfort in zonele rezidentiale.

Acest impact asupra mediului si asupra factorului uman este Insa de scurta durata, adica pe perioada
de executie a lucrarilor. La finalizarea acestora, cadrul natural si zonele sistematizate vor fi refacute.

Oportunitatea investitiei este impusa de considerente socio - economice si anume:

e prin reabilitarea strazii creste viteza de deplasare a autovehiculelor si se
reduce timpul de parcurs;

e se reduce consumul de carburanti si scad costurile lucrarilor de intretinere
si reparatii ale parcului auto ;

e se reduce gradul de poluare prin scaderea emisiei diverselor noxe si
reducerea volumului de praf.

2.2.2 Scenarii tehnico-economice

Din punct de vedere economico-functional s-au studiat urmatoarele scenarii:

Pentru stabilirea solutiei finale de reabilitare se propun trei variante:

Scenariul 1: Varianta fara investitie

Aceasta varianta nu se poate aplica in acest caz deoarece este stringenta reabilitarea
strazii.

Scenariul 2: Reabilitarea strazii Torcatoarelor din Sector 6 lungime totala = 336m.
VARIANTA CONSTRUCTIVAIIL:
1. PARTEA CAROSABILA:

- 20 cm strat de uzura din beton rutier BCR 4.0,
- 2 cm strat suport din nisip
- 25 cm strat de fundatie din balast amestec optimal
- 7cm strat de forma din nisip
2. TROTUARE:
- 3cm beton asfaltic BA8
- 10cm agregate naturale stabilizate cu ciment 4%,
- desfacerea trotuarelor existente.

Scenariul 3: Reabilitarea strazii Torcatoarelor din Sector 6, lungime totala = 336m.
VARIANTA CONSTRUCTIVA lil:
1. PARTEA CAROSABILA:

- 4 cm beton asfaltic BA16,

- geogrila sau alt geocompozit antifisura

- Reparatie fisuri si crapaturi dale de beton cu mortar de ciment

- Pastrare zestre existenta (dala existenta din beton).

2. TROTUARE:
- pavele autoblocante ;
- 5 cmbeton C12/15;
- desfacerea trotuarelor tasate sau denivelate.
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Si
- refacerea pavajului cu pavele autoblocante existente;
- 5 cm nisip;
- desfacerea pavajului tasat sau denivelat.
Scenariu 2 Scenariu 3
Avantaje Dezavantaje Avantaje Dezavantaje
Valoarea investitiei mare Valoarea investitiei mica
Durata normata de viata - | Executie greoaie. Asternerea de mixturi asfaltice este | Durata normata
20 ani mult mai usor de executat. de viata-15 ani
Materiale la preturi mai mari Materiale , mai usor de achizitionat
(beton) (geocompozit, asfalt)
Lucrari de reparatii foarte Se preteaza la interventii ulterioare
costisitoare si care nu dureazé | de reparafii.
intimp.

Intrucat nu s-a dispus de un recensdmant de trafic in zona si nu s-a comandat prealabil un studiu
de capacitate portanta, s-a mers pe niste masuratori de trafic locale combinate cu aportul adus de strazile
care alimenteaza traficul in aceasta zona.

Din analiza celor doua variante s-a constatat ca ambele variante fac fata traficului. De
aceea s-a ales varianta cea mai accesibila financiar. In afara de pretul redus s-a mai avut in
vedere alte doua criterii prezentate mai jos.

Pentru selectarea optiunilor propuse descrise mai sus s-au luat in calcul criterii de tipul:

e Social si de mediu

e Tehnic
e Financiar
Criteriu Pondere Variante propuse
individuala
propunere 1 | 2 I
Mediu si Social
Impactul asupra populatiei 13% 3 1 1
Calitatea serviciilor (transport) 18% 3 1 1
Impactul asupra mediului 12% 3 1 1
Tehnic
Plan de situatie 17% 3 1 1
Incadrarea in stasuri 5% 3 1 1
Siguranta in exploatare 15% 3 1 1
Profil longitudinal si transversal 10% 3 2 1
Financiar
Cost de investitie 10% 3 2
Total 100% 2.80 1.30 1.10
Decizia Varianta 3

Fiecare din variantele alternative propuse au fost evaluate comparativ tindnd cont de
parametrii sociali si de mediu, tehnici si financiari. Pentru fiecare din criterile de evaluare s-a
realizat clasificarea alternativelor prin punctarea acestora de la 1 la 3 puncte (1 — recomandata; 2
— functionala; 3 — nerecomandata); s-a folosit o medie ponderata intre ponderea individuala a
fiecarui criteriu si subcriteriu de evaluare si valoarea data pentru cotarea variantelor.

Din punct de vedere tehnico-economic scenariul recomandat de elaboratorul proiectului,
este scenariul 3 deoarece asigura accesul locuitorilor la obiectivele social- economice si strazile
din zona, indiferent de anotimp sau de conditii atmosferice. Circulatia rutierd si pietonald se va
desfasura astfel in conditii mult mai bune de siguranta si confort, iar prin realizarea de legaturi intre
strézile adiacente locuitorii nu vor mai folosi rute ocolitoare in deplasarile lor zilnice.
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Realizarea proiectului in aceasta varianta va avea o influenta socio-economica puternica:

e crearea de noi locuri de munca pe perioada executiei lucrarilor

e mai rapida deplasare inspre si dinspre locurile de munca

¢ reducerea consumului de carburanti si economii la costul transporturilor

e cresterea sigurantei circulatiei si a confortului optic pentru conducatorii auto

De asemenea, se va realiza o crestere a calitatii vietii/standardului de viata si asupra conditiilor
sociale in comunitatile afectate de reabilitare:

e conducatorii auto particulari si agentii economici care au in dotare mijloace de transport de

mare tonaj si autoutilitare care vor beneficia de conditii de trafic mai rapide, mai economice;

e salariatii care fac naveta de acasa la serviciu si invers cu autovehicule;

e pietonii care vor beneficia de conditii proprii de deplasare si siguranta a traficului;

e persoanele ce vor fi angajate la executarea lucrarii;

e agentii economici din zona carora li se faciliteaza aprovizionarea si desfacerea marfurilor mai rapida;

e persoanele care locuiesc pe teritoriul unitati administrative care vor beneficia de

campanii de publicitate pentru diseminarea rezultatelor partiale si finale.

Avantajele variantei recomandate sunt evidente avand in vedere costul de investitie mult
mai redus in comparatie cu celelalte doua scenarii datorat accesului facil la materialele din zona si
a tehnologiei de executiei simpla si rapida. Daca se folosea ca strat de baza balastul stabilizat sau
betonul costul crestea foarte mult si de asemenea durata de executie a lucrarilor.

S-a optat pentru un strat de uzura ieftin care se potriveste specificului traficului usor care
poate fi executat rapid si ieftin.

2.2.3 Descrierea constructiva, functionala si tehnologica, dupa caz

Prin reabilitarea suprafetei carosabile si necarosabile (pietonale), se urmareste
resuprafatarea platformei carosabile pentru a evita stagnarea apelor pe zona centrala, lucrari
executate in conformitate cu STAS 10144/1,2,3 - ,Prescriptii de proiectare ale aleilor urbane”.

Avéand in vedere cele expuse mai sus, in baza temei de proiectare data de beneficiar, a
fost intocmit prezentul proiect cu scopul de a elimina deficientele aratate anterior.

In cadrul proiectului nu a fost intocmit un studiu de trafic, nici calculul portantei a sistemului
rutier, avand in vedere traficul - slab si importanta arterei (fiind o artera de cartier).

Solutia propusa prin tema de catre beneficiar este acoperitoare, corespunzand unui sistem
rutier cu capacitatea portanta - modulul de deformare echivalent necesar de 500Kg/cmp, care
poate face fata unui trafic pentru o artera de categoria a lll-a si a IV-a.

Solutia adoptata este urmatoarea:

1. PARTEA CAROSABILA:

- 4 cm beton asfaltic BA16,

- geogrila sau alt geocompozit antifisura

- Reparatie fisuri si crapaturi dale de beton cu mortar de ciment
- Pastrare zestre existenta (dala existenta din beton).

2. TROTUARE:

S-a prevazut refacerea trotuarelor prin indepartarea imbracamintii din asfalt imbatranit si
degradat (unde exista) sau trotuare improvizate de localnici, si inlocuirea lor cu un sistem pietonal
nou la cotele proiectate.

- pavele autoblocante ;
- 5cm beton C12/15;
- desfacerea trotuarelor tasate sau denivelate.
Si
- refacerea pavajului cu pavele autoblocante existente;
- 5 cmnisip;
- desfacerea pavajului tasat sau denivelat.

3. BORDURI DIN BETON DE CIMENT:

Bordurile vechi si degradatecare incadreaza partea carosabila se vor demonta si inlocui cu

borduri noi din beton 20x25cm, montate la cotele proiectate.

4. LUCRARI EDILITARE :

Se vor aduce la cota proiectata gurile de scurgere pentru evacuarea in bune conditii a

apelor pluviale, toate capacele caminelor de vizitare ale instalatiilor existente sub partea
carosabila.
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5. INTERSECTII

Nu se va moderniza intersectiile cu strazile adiacente decat pe circa 30mp. La cele trei
intersectii cu strazile adiacente se vor creea accese pentru handicapati.

6. SEMNALIZARE SI MARCAJE RUTIERE

Pentru semnalizarea rutiera s-au prevazut refacerea marcajelor dupa terminarea lucrarilor,
inlocuirea indicatoarelor deteriorate, completarea si reamplasarea celor care nu sunt vizibile.

7. CARACTERISTICILE STRAZII S| PRINCIPALELE CANTITATI DE LUCRARI

Parte carosabila

reparati fisuri si crapaturi dale de beton cu mortar 1088,93 mp

de ciment

geocompozit antifisura 2087,12 mp

4cm strat de uzura BA16 171,33 t

Trotuar existent reparat

ref_acerea pavajului cu pavelele autoblocante 632,71 mp

existente

5cm nisip 31,64 mc

desfacerea pavajului tasat sau denivelat 632,71 mp

Trotuar existent inlocuit cu trotuar nou

desfacerea trotuarelor tasate sau denivelate 428,09 mp

5cm beton C12/15 21,40 mc

8cm pavele autoblocante noi 428,09 mp

Borduri din beton 20x25

Desfacere borduri existente 703,44 mi

Reamplasare borduri existente 407,65 mi

Borduri noi 20 x 25 pe fundatie din beton 15x30 295,79 ml

Accese in curti 42,00 buc
157,22 mp

Semnalizare rutiera

marcaje rutiere longitudinale 141,00 ml

kr)narca_lje rutiere transversale (treceri de pietoni) - 3 51,00 mp

ucati

marcaje rutiere verticale (3 cedeaza trecerea, 6

trecere de pietoni, 2 acces interzis, 1 sens unic,1 13,00 buc

obligatoriu la dreapta)

Ridicare la cota proiectata

Geigere 14,00 buc

Capace aerisire gaze 17,00 buc

Camin vizitare apa 2,00 buc

Camin de vizitare canal 12,00 buc

Camin telefonie 1,00 buc

TEHNOLOGIA DE EXECUTIE
1. REABILITAREA CAROSABILULUI:

- reparatie fisuri si crapaturi dale de beton cu mortar de ciment

- curatire dale existente din beton

- asternerea unui element pentru impiedicarea transmiterii fisurilor intre sistemul rutier

existent si cel nou (geocompozit antifisura)

- realizarea stratului de uzura din beton asfaltic.

UTILAJE TERASIERE, LIMITARI iN FUNCTIE DE DOTARILE EDILITARE

1. Inainte de inceperea lucrérilor cetatenii de pe strada respectiva vor fi anuntati prin
fluturasi sau verbal de inceperea lucrarilor si vor fi rugati sa elibereze carosabilul de autovehicule
si sa-si parcheze masinile in alta parte, mai departe de zona de lucru pentru a se evita eventuale
accidente si pentru a se elibera frontul de lucru.
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2. NU SE VOR folosi utilaje de mare capacitate.

3. NU SE VOR folosi cilindrii compactori vibratori , doar cilindrii compactori lis.

4. Trotuarele vor fi compactate cu cilindrii compactori de dimensiuni mici.

5. Utilajele folosite in lucru vor fi de generatie noua si nepoluante.

6. Nu se vor folosi in lucru utilaje cu defectiuni care sa pericliteze siguranta cetatenilor.

7. Lucrarile trebuie sa fie in flux continuu, fara intreruperi si pe termen scurt pentru
reducerea stresului cetatenilor cat si pentru reducerea pe cat posibil a poluarii.

8. Depozitarea materialelor folosite in lucru trebuie sa se faca organizat fara a se obtura
accesul cetatenilor la proprietati.

9. De asemenea daca utilajele stationeaza pe timp de noapte in zona de lucru acestea vor
fi parcate corespunzator fara a ingradi in nici un fel accesul pompierilor, salvarii etc.

10. Toate punctele de lucru trebuie sa fie imprejmuite, iluminate pe timp de noapte si
bineinteles semnalizate corespunzator conform Metodologiei MTMI.

2. REABILITAREA TROTUARELOR:

- desfacerea bordurilor degradate,

- desfacerea trotuarelor existente degradate din pavele autoblocante,

- montarea bordurilor din beton 20x25cm,

- asternerea stratului de nisip 5cm,

- realizarea stratului de beton C12/15,

- refacerea pavajului cu pavele autoblocante existente sau noi,

3. ADUCEREA LA COTA A CAPACELOR CAMINELOR DE VIZITARE, HIDRANTILOR
GRATARELOR S| GURILOR DE SCURGERE

In profil longitudinal, linia rosie a fost astfel proiectata incat declivitatile rezultate sa asigure
scurgerea apelor pluviale in profil longitudinal catre gurile de scurgere existente .

Prevederi speciale si ordinea operatiilor pentru aducerea la cota a caminelor de
vizitare circulare alcatuite din tuburi din beton conform STAS 2448/82,aducerea la cota a
gurilor de scurgere si a capacelor.

1. Se va face inainte de turnarea stratului de uzura.

2. Demontarea ramelor si capacelor metalice existente.

3. Se sparge betonul din caminul existent (sau se desface zidaria de cardmida) pe adancimea
de la 30 cm (in cazul in care nu s-a prevazut sistem rutier nou si se astern straturi asfaltice
peste structura existenta) si apoi se sparge in jurul capacului circa 30 cm si se scoate capacul
si rama.

4. Dupa ce s-a eliberat zona adiacenta capacului se materializeaza cu aparate topo cota
proiectata pe capac.

5. Se verifica starea capacului si in cazul in care este deteriorat se schimba cu un capac nou.

6. Pentru punerea la cota se vor utiliza piese prefabricate din beton armat de 10 cm sau 20
cm inaltime. Ultimii 20 de cm se executa din beton armat monolit, avand grosimea de 20 cm,
armaturile fiind confectionate din OB37 diametrul 8 mm.

7. Se executa un cofraj care sa urmareasca dimensiunile caminului cu partea superioara la forma
necesara amplasarii ramei. Grosimea peretilor de beton este de circa 20cm (sau urmareste
grosimea tuburilor existente).

8. Se armeaza peretii pe inaltimea de 30 cm si grosimea de 20 cm cu OB37 8.

9. Cu ajutorul unui esafosaj din otel - beton se mentine fixa rama capacului la cota proiectata.

10. Se toarna beton de clasa C12/16 (B200) lateral in cofraj. Se va avea grija ca rama sa fie inglobata
suficient in beton, daca nu se va completa cu mortar pe contur.

11. Dupa terminarea turnarii betonului se va mai verifica o data cu statia cota proiectata pe rama
capacului. Daca se constata diferente se va proceda la corectarea acestora cu mortar de ciment
M100.

12. Se va proteja zona caminului pe perioada de intarire a betonului.

13. Dupa intarirea betonului se decofreaza.

14. Se va avea grija ca utilajele mari de compactare sa treaca la circa 1.00 - 1.50 m de camin
pentru a nu periclita rezistenta si pozitia acestuia.

15.In zona adiacenta caminului se va completa cu materialul granular prevazut si se va
compacta manual.
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16. Dupa executia straturilor granulare si compactarea acestora se trece la executarea stratului
asfaltic de uzura.

17. Se va avea grija ca in apropierea capacului straturile de mixtura sa fie cu 1-2cm mai ridicate
decét cota capacului astfel incat dupa compactare sa fie la acelasi nivel cu acesta.

18. Avand in vedere tasarile ulterioare produse de trafic stratului de uzura in perioada de
exploatare si datorita unei compactari insuficiente se prevede ridicarea cotei de nivel a stratului
de uzura din zona capacului cu circa 0.50 cm.

In general declivitatile existente s-au pastrat, dar acolo unde a fast cazul, au fost modificate
pentru a nu mai permite stagnarea apelor pe carosabil. S-a avut de asemenea in vedere ca
pantele sa se inscrie in limitele declivitatilor admise de normative.

In profil transversal, carosabilul va avea doua pante de 2,0%, iar trotuarele vor avea pante
de 1,0% spre bordura.

Se vor monta bordurile ingropate la intrarea in curtile care au garaj.

Reabilitarea se va realiza strict pe latimea carosabilului si a trotuarelor.

Avandu-se in vedere nivelul actual si mai ales de perspectiva a traficului pe aceasta
artera, efectul acestor lucrari se poate dovedi limitat in timp, astfel incat procesul de reparatii, sa
fie necesar a se relua dupa circa 10 ani.

2.3 Date tehnice ale investitiei

2.3.1 Zona si amplasamentul

Strada Torcatoarelor, Sector 6, Municipiul Bucuresti.

N

2.3.2 Statutul juridic al terenului

Lucrarile de executie a strazii se vor executa pe terenuri aflate in domeniul public al Primariei sector 6,
pe trama stradala existenta.
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Pentru suprafetele de teren ocupate, in vederea desfasurarii lucrarilor, ce apartin
domeniului public si privat al localitatilor, ocuparea definitiva sau temporara se va reglementa cu
acte autentice si se va prezenta la obtinerea Autorizatiei de Construire.

a) Situatia ocuparilor definitive de teren:

Lucrarile se efectueaza in totalitate pe terenuri aflate in administratia Consiliului Local
Sector 6 si nu sunt necesare achizitii de noi terenuri. Suprafata de teren afectata de lucrarile
definitive de drum este de 2875.69 mp, repartizati astfel:

Denumire element Cantitate Uum
Parte carosabila 1814,89 mp
Trotuar dreapta 422,25 mp
Trotuar stanga 1 253,99 mp
Trotuar stanga 2 384,56 mp
Total trotuare 1060,80 mp
Total suprafata afectata 2875,69 mp

Lucrarea face parte din reteaua de strazi a sectorului 6. Suprafata de teren ocupata (carosabil
+ trotuare) apartine in totalitate domeniului public. Nu sunt necesare exproprieri sau demolari.

2.3.3 Situatia ocuparilor definitive de teren

Lucrarile se efectueaza in totalitate pe terenuri aflate in administratia Consiliului Local /
Primaria Sector 6 si nu sunt necesare achizitii de noi terenuri.

2.3.4 Studii de teren

- Studii topografice:

Au fost efectuate de S.C. INTERGROUP ENGINEERING S.R.L. si au cuprins zona strazii.
Acestea au permis retrasarea amplasamentului strazii. Pentru intocmirea proiectului s-a ridicat
axul traseului in profilul in lung si s-au intocmit profile transversale.

Pentru intocmirea documentatiei s-au folosit ridicarile topografice efectuate pentru
elaborarea studiului de fezabilitate, masuratorile s-au efectuat in coordonate STEREO 70.

Pe teren s-a materializat axa drumului existent, urmarindu-se punctele caracteristice in
plan, profil longitudinal si profil transversal. Statiile de ridicare au fost materializate prin buloane si
martori.

Ridicarea nivelitica in profil longitudinal s-a facut prin nivelment geometric combinat cu
profiluri transversale.

Aceste masuratori s-au materializat in :

- plan de situatie, scara 1:1000;

- profil longitudinal, scara 1:1000, 1:100;
- profiluri transversale curente, scara 1:100.

Studii geologice si geotehnice

Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament

Din punct de vedere geologic, formatiunile in care urmeazad a se executa lucrarile
proiectate apartin Cuaternarului si sunt alcatuite din complexul pamanturilor coezive al “luturilor de
Bucuresti” care repauzeaza pe complexul necoeziv macrogranular al “Pietrisurilor de Colentina”,
cu urmatoarea structura:

- la suprafatd un strat de argile - argile prafoase cafenii-rogcate, plastic véartoase, in
grosime de 2,0 - 3,0 m;

- argile prafoase - prafuri argiloase galbui sau cafenii-galbui, plastic vartoase, local cu
aspect macroporic si sensibilitate redusa la umezire cu apa (ims <2 % 1in grosime de 2 m), cu
orizonturi si zone bogate in acumulari calcaroase (filme, diseminatii, concretiuni): in unitatile
morfologice in care stratul are grosimi peste 5 - 6 m pot fi intalnite si 1-2 orizonturi de “soluri fosile”
de culoare cafenie - bruna.

Complexul Pietrigurilor de Colentina prezinta o mare neuniformitate granulometrica atat in
plan cét si pe verticala.

Reactia acestui complex de luturi la umezire (saturare) cu apa se manifesta prin
dezvoltarea in orizontul superior a unor presiuni de umflare de ordinul a 50 - 80 kPa, iar in
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orizontul inferior a unor tasari suplimentare numai sub sarcini importante aduse de eventualele
constructii gi numai cand gradul de umiditate Sr < 0,7.

Pentru orizontul superior al luturilor de Bucuresti, in care se vor executa practic majoritatea
sapaturilor pentru pozarea conductelor si caminelor, se pot adopta urmatoarele valori geotehnice:

Denumirea caracteristicii Simbol UM Valoare de
calcul
Indicele de plasticitate | Y% 35,00
Indicele de consistenta I - 0,90
Umiditate W Y% 18,50
Greutatea volumica Y kN/mc 20,00
Porozitatea n Y% 41,50
Indicele porilor e - 0,71
Gradul de umiditate S - 0,70
Coeficient de deformatie liniara (Poisson) v - 0,30
Modulul elastic de deformatie liniara (Young) E kPa 15000,00
Coeficient de frecare pe talpa n - 0,30
Unghiul de frecare interna duy grad 16,00
Coeziunea Cuu kPa 40,00

Pe amplasamentele cercetate stratificatia terenului este uniforma si poate fi clasificata
conform STAS 3300/2-84 tab.1 ca “teren bun de fundare”.

Se va interzice depozitarea pamantului din trangee si a materialelor de constructii la
distante mai mici de 1 m de marginea sapaturilor.

Pentru dimensionarea sprijinirilor si alte dimensionari avute in vedere in proiectare se vor
lua in considerare urmatoarele valori de calcul, conform STAS 3300/2-85:

- modulul elastic de deformatie liniara E = 15.000 kPa
- coeficient de deformatie liniara v =0.30

- presiunea conventionala de calcul Pcony de caicut = 260 kPa

- unghiul de frecare interna Ouu = 16°

- coeziunea Cuw = 40 kPa

- greutatea volumica v =20 kN/mc

Umpluturile in jurul constructiilor se vor executa numai cu pamant natural rezultat din
sapatura, compactate in straturi elementare de maxim 10 cm grosime puse in opera la umiditatea
naturala W = 16 - 18% compactarea fiind conditionatd de obtinerea unei greutati volumice in stare
uscata Ymeq = 16,5 kN/mc.

Refacerea pavimentului stradal se va realiza in supraprofil estimand o tasare ulterioara a umpluturii
sub efectul traficului de cca. 5 cm/m grosime de material compactat.

Pentru calculele de verificare si dimensionare se va considera o valoare a presiunii conventionale
de baza (peony) definita conform STAS 3300/2-85: peonv = 260 kPa. Presiunea conventionala de calcul se va
determina prin aplicarea corectiilor indicate in anexa B din acelasi standard.

Conform STAS 6054/77 pentru municipiul Bucuresti adancimea de inghet este 0,80 m.

Conform “Indicatorului de norme de deviz comasate pentru lucrari de terasamente” Ts -
1981 pamanturile in care se vor executa sapaturile se incadreaza in “ teren pentru sapatura tare “.
Pamanturile in care se vor executa sapaturile se incadreaza astfel:

Categorii de teren
Denumirea pamantului Sapatura | Manual Mecanizat
Excavator Buldozer

1 Umplutura (pavaj, piatra rau, balast, | f. tare
asfalt, dale beton)
2 Argile, argile prafoase tare I I

Incadrarea seismica a amplasamentului

Lucrarile conform NO 12-99 se afla in zona seismica de calcul “C”, caracterizata prin
coeficientul ks = 0,20 si perioada de colt Tc=1,5 s.

Adéancimea de inghet, conform STAS 6054, este h = 80 — 90 cm.

Conform SR 11100/1-93, lucrarile se incadreaza in zona de seismicitate 84, indicele “1”
corespunzand unei perioade de revenire de 50 ani.
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2.3.5 Caracteristicile principale ale constructiilor din cadrul obiectivului de
investitii si variantele constructive de realizare a investitiei

Pe strada Torcatoarelor s-a propus un sistem rutier flexibil conform prevederilor normativelor
si standardelor in vigoare si anume :

PARTEA CAROSABILA:
- 4 cm beton asfaltic BA16,
- geogrila sau alt geocompozit antifisura
- Reparatie fisuri si crapaturi dale de beton cu mortar de ciment

- Pastrare zestre existenta (dala existenta din beton).
TROTUARE:

S-a prevazut refacerea trotuarelor prin indepartarea imbracamintii din asfalt imbatranit si
degradat (unde exista) sau trotuare improvizate de localnici, si inlocuirea lor cu un sistem pietonal
nou la cotele proiectate.

- pavele autoblocante ;
- 5.cm beton C12/15;
- desfacerea trotuarelor tasate sau denivelate.
Si
- refacerea pavajului cu pavele autoblocante existente;
- 5 cmnisip;
- desfacerea pavajului tasat sau denivelat.

IMBRACAMINTILE BITUMINOASE sunt de tipul betoanelor asfaltice cilindrate executate la cald fiind
alcatuite, in general, din doua straturi sau trei straturi:
- stratul inferior, de legatura Bad25 si Bad31
- stratul de baza, mixtura asfaltica tip AB1si AB2
- stratul de egalizare - se va executa din compozitia ultimului strat al ranforsarii.
Componentele stratului de baza gi a imbracamintii bituminoase sunt:
a. Bitum
b. Criblura
c. Pietris
d. Nisip natural
Nisip de concasaj
e. Filer
Punerea in opera a mixturilor asfaltice se face pentru:
- stratul de uzura intr-o singura asternere
- stratul de legatura intr-o singura asternere
- stratul de baza intr-o singura sau mai multe agterneri succesive in functie de grosimea
stratului si utilajele folosite.
LIANTI BITUMINOSI
a. Lianti pentru penetrare
- bitum neparafinos, pentru strazi, tip D 80/120, conform STAS 754-86
- emulsie bituminoasa cationica, cu rupere rapida, conform STAS 8877-72
b. Lianti pentru tratamente
- bitum neparafinios, pentru strazi, tip D 80/120, conform STAS 754-86
- emulsie bituminoasa cationica cu rupere rapida, conform STAS 8877-72
BITUM - Bitumul neparafinos, pentru strazi, tip D 80/120, care se foloseste atat pentru penetrare cat
si pentru tratamente.

IMBRACAMINTILE BITUMINOASE
- nu este foarte rezistenta la uzura
- pretul este mai mic decét al betonului
- poate fi achizitionat si pus in opera cu usurinta.
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BETONUL ASFALTIC BA 16
- sunt foarte rezistente la uzura
- pretul este mai mare decat al imbracamintilor bituminoase
- poate fi achizitionat si pus in opera cu usurinta.

2.3.6 Situatia existenta a utilitatilor si analiza de consum

Nu e cazul.
Lucrarile de drum nu vor afecta in nici un fel functionarea normaléa a retelelor existente.

2.3.7 Concluziile evaluarii impactului asupra mediului

Scopul proiectului are in vedere solutionarea problemelor legate de infrastructura de drum din sector
6, avand in vedere implementarea prevederilor legislatiei nationale si a directivelor europene in domeniu.
Acest impact asupra mediului si asupra factorului uman este insa de scurta durata, adica pe perioada de
executie a lucrarilor. La finalizarea acestora, cadrul natural si zonele sistematizate vor fi refacute.

Traseele strazii sunt localizate in zona construita a localitati.

Prin materialele propuse se exclude posibilitatea degradarii rapide a structurilor rutiere.

Lucrarile proiectate nu se situeaza pe arii protejate sau ecosisteme sensibile. In acest context, nu
se estimeaza aparitia unui impact negativ asupra mediului.

Impactul potential asupra mediului este redus si acceptabil in perioada de executie a lucrarilor
datoritd anumitor factori cum ar fi: zgomot, vibratii, poluare atmosferica, scurgeri accidentale de combustibili
cauzate de mijloacele de transport si executie a lucrarii.

La acestea se pot adduga factorii de stres cauzati de sistarea temporara a accesului auto si
pietonal, disconfort in zonele rezidentiale.

Evaluarea impactului asupra mediului atat in perioada de executie a lucrarilor proiectate,
cat si ulterior pe durata exploatarii acestora, va fi prezentata in Documentatia tehnica pentru
obtinerea Acordului/Avizului de Mediu. In cadrul procedurii de obtinere a Acordului de Mediu
reprezentantii APM vor stabili daca este necesara elaborarea unui Studiu de evaluare a impactului
asupra mediului in conformitate cu ORDIN nr. 135 din 10 februarie 2010 privind aprobarea
Metodologiei de aplicare a evaluarii impactului asupra mediului pentru proiecte publice si private si
modificarile ulterioare, iar proiectantul/beneficiarul va elabora Raportul la acest Studiu.

Proiectul va include toate lucrarile de constructii si amenajarile necesare pentru protectia
factorilor de mediu pe amplasamentul si in apropierea lucrarilor proiectate.

La alegerea solutiilor finale se va tine cont gi de urmatoarele masuri:

0 ocuparea unei suprafete minime de teren si a terenurilor slab productive sau
neproductive, carora sa le revina un cost de achizitie cat mai redus;

O evitarea pe cat posibil, a demolarii constructiilor existente sau obiectivele de
interes din zona;

o evaluarea tuturor factorilor de impact negativ asupra mediului inconjurator si
adoptarea solutiilor fezabile din punct de vedere tehnic si economic pentru
diminuarea impactului negativ;

Masurile pentru diminuarea/eliminarea impactului produs asupra mediului constau din:

O  masuri propuse pentru perioada de executie: respectarea tehnologiei de executie
conform proiectului si graficului de realizare a lucrarilor; masuri pentru evacuarea in
conformitate a deseurilor existente si a deseurilor tehnologice ramase de la executia
lucrarilor, dezafectarea incintelor de santier, refacerea dotarilor edilitare si a peisajului
in zona, monitorizarea factorilor de mediu, aer, apa, sol, zgomote si vibratii etc.

O masuri propuse pentru mentinerea unui ecosistem corespunzator in zona,
recomandate pentru perioada de exploatare, cum ar fi: reducerea vibratilor si a
poluarii sonore prin folosirea de materiale absorbante de vibratii la constructia
sistemului rutier si plantarea unei perdele vegetale de arbusti; asigurarea salubrizarii
si asigurarea ritmicitatii evacuarii deseurilor la depozitul municipal; organizarea
colectarii selective a degeurilor (menajere si tehnologice), mentinerea si intretinerea
spatiilor verzi etc.

In vederea supravegherii calitétii factorilor de mediu si a monitorizarii activitatii se propune
angajarea de catre antreprenorul general a unei firme de specialitate, care sa efectueze o
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monitorizare a performantelor activitatii acestuia cu privire la protectia mediului pe durata executiei
lucrarii, respectiv conformarea cu normele impuse prin legislatia actuala.

Dupa finalizarea lucrarilor de constructie, eventualele zone ocupate temporar de proiect vor
fi curatate si nivelate, iar terenul readus la starea initiala, prin acoperirea cu pamant vegetal si
plantarea de arbori si vegetatie. Ultima transa de plata a lucrarilor se va face doar dupa ce
constructorul a facut dovada redarii in forma initiala a suprafetelor de teren ocupate temporar.

in perioada de exploatare se propun urmétoarele m&suri minime, fird a exclude insa
adoptarea unor masuri suplimentare:

0  monitorizarea nivelurilor de poluanti specifici traficului (noxe si zgomot);
monitorizarea degradarii sistemului rutier pe traseul strazii reabilitate;
monitorizarea periodica a calitati apei care se evacueaza in emisar;
monitorizarea periodica a tasarilor umpluturii in zona aducerilor la cota la camine.

000

a) Metodologiile utilizate in evaluarea impactului asupra mediului

S-a facut o evaluare a impactului asupra mediului in timpul perioadei de constructii avandu-
se in vedere volumul de lucrari estimat. Evaluarea impactului s-a realizat in conformitate cu
legislatia din domeniu aflata in vigoare.

b) Impactul prognozat asupra mediului

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fatéd de situatia existenta
asupra solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei, sau din punct de
vedere al zgomotului si peisajului.

Evaluarea impactului asupra mediului, in cazul lucrarilor de reabilitare strazi ia in
considerare urmatoarele:

a) lucrarile din perioada executiei;

b) amplasarea si termenul de functionare al drumului;

c) eventualele deteriorari ale stratelor rutiere

in cadrul lucrérilor de reabilitare strézii, masurile privind protectia mediului se realizeaza in
doua etape si anume:

e protectia mediului pe durata executiei lucrarilor, care urmareste si asigura evitarea
utilizarii de materiale greu mirositoare, producatoare de fum sau praf, in cantitati care sa
depageasca limitele normelor legale, protectia cadrului natural si refacerea acestuia dupa
incheierea lucrarilor.

e protectia mediului in exploatare, care urmareste si asigura evitarea producerii de
influente negative asupra mediului.

Lucrarile de terasamente se executa cu umectarea superficiala a straturilor, pentru evitarea
antrenarii in aer a particulelor prafoase, iar utilajele folosite pentru aceasta categorie de lucrari vor
functiona la parametri tehnologici, astfel incat pe toata durata executiei cat si in timpul exploatarii,
nu apar poluanti ai aerului peste limitele admise.

Astfel lucrarea se incadreaza in condtiile prevazute de STAS 6156 —84 privind nivelul de zgomot.

Impactul imediat asupra mediului va fi limitat. Efecte adverse posibile asupra mediului sunt
prezentate mai jos, in functie de gravitatea impactului acestora:

e praf si zgomot produse de lucrarile de constructie;

e eliminarea deseurilor provenite din constructii;

e riscul de a nu gospodari adecvat pierderile de materiale periculoase rezultate din
activitatea de constructie.

Alegerea materialelor de constructie si a metodelor de constructie

Au fost selectate produse si servicii sigure din punct de vedere al protectiei mediului. Trebuie sa fie
acordata prioritate produselor care raspund standardelor recunoscute pe plan international si national. In
mod normal, trebuie alese materiale si metode testate in loc de tehnici noi si necunoscute. Santierele de
constructie trebuie sa fie ingradite pentru a preveni accesul publicului i vor fi impuse masuri generale de
siguranta. Inconvenientele temporare cauzate de lucrarile de constructie trebuie sa fie minimizate prin
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planificare si colaborare cu contractorii, vecinii si autorititile. In zonele intens populate, activitatile care
produc zgomot sau vibratii trebuie sa fie strict realizate in timpul zilei.

Prin executarea lucrarilor proiectate vor apare influente favorabile asupra factorilor de
mediu cat si din punct de vedere economic si social.

Pe ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrarile
proiectate nu introduc disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuala, ci dimpotriva au un
efect pozitiv.

c) Prognoza asupra calitatii vietii/standardului de viata si asupra conditiilor sociale
in comunitatile afectate de impact

Beneficii aduse de proiect :

» Beneficiari directi:

- conducatorii auto particulari si agentii economici care au in dotare mijloace de transport de
mare tonaj si autoutilitare care vor beneficia de conditii de trafic mai rapide, mai economice ;

- salariatii care fac naveta de acasa la serviciu si invers cu autovehicule;

- pietonii care vor beneficia de conditii bune de deplasare si siguranta a traficului;

- persoanele ce vor fi angajate la executarea lucrarii;

- agentii economici din zona carora li se faciliteaza aprovizionarea si desfacerea marfurilor mai
rapida;

- persoanele care locuiesc pe teritoriul unitatii administrative care vor beneficia de campanii de
publicitate pentru diseminarea rezultatelor partiale si finale.

PROTECTIA MUNCII

La executie se vor respecta masurile generale de tehnica securitatii muncii si cele specifice
fiecarui tip de utilaj. Se vor respecta prevederile din normele legale si anume:
Legea 319/2006 Legea securitatii si sanatatii in munca
Hotararea 1425/2006 Normelor metodologice de aplicare a prevederilor Legii
securitatii si sanatatii in munca nr. 319/2006.
Normele generale de protectie a muncii - 2002;
Regulamentul privind protectia si igiena muncii in constructii — MLPAT
9/N/15.03.1993;
Norme privind masurile de asigurare a igienei si sanatatii oamenilor, a refacerii si
protectiei mediului la lucrarile de executie a constructiilor, exploatarea utilajelor de
constructii — MLPAT 47/N/3.03.1997.

VvV VYV VYV

MASURI PRIVIND PREVENIREA SI STINGEREA INCENDIILOR
La proiectare se vor respecta prevederile urmatoarelor norme:
» LEGE nr. 307 din 12 iulie 2006 privind apararea impotriva incendiilor
» ORDIN nr. 1435 din 18 septembrie 2006 pentru aprobarea Normelor metodologice
de avizare gi autorizare privind securitatea la incendiu si protectia civila

INCADRAREA CONSTRUCTIILOR iN CLASA DE IMPORTANTA

Lucrarile se incadreaza conform STAS 4273, in Categoria 4 si in Clasa de importanta IIl. Aceste
lucrari sunt de importanta NORMALA, conform HG 766/1997.

Categoria de importanta a constructiei este Categoria C — Normala, determinata prin calcul
in conformitate cu ,Regulamentul privind categorie de importantd a constructiilor” aprobat cu
Ordinul 31/N/1995, publicat in Buletinul Constructiilor nr. 4/96 elaborat de INCERC — aprilie 1996.

Lucrarile de reabilitare a strazii Estacadei din Sector 6, Municipiul Bucuresti se vor incadra
in prevederile si reglementarile din legislatia de mediu in vigoare la aceasta data in tara noastra si
anume:

— Ordonanta de urgenta 195/2005 Privind protectiei mediului (cu modificari ulterioare) aprobata cu
LEGEA Nr. 265 din 29 iunie 2006 — abroga Legea 137/1995, care urmareste prevenirea limitarea
deteriorarii gi ameliorarea calitatii mediului inconjurator pentru a evita manifestarea unor efecte negative
asupra mediului sanatatii umane si a bunurilor materiale;

— Legea nr. 655/2001 pentru aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 243/2000 privind
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protectia atmosferei care urmaregte prevenirea eliminarea limitarea deteriorarii si ameliorarea
calitatii atmosferei in scopul evitarii efectelor negative asupra sanatatii omului si mediului
asigurandu-se alinierea la normele juridice internationale si la reglementarile Uniunii Europene.
Legea nr. 426/2001 pentru aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 78/2000 privind regimul
deseurilor. Degeurile rezultate se vor colecta selectiv, transporta, depozita temporar sau definitiv pe
categorii (moloz etc) si evacua conform prevederilor legale.

La depozitarea definitivd se vor respecta aceleasi conditii in vederea evitarii generarii
de praf ce ar putea fi antrenat de vant. De asemenea se va asigura depozitarea lor intr-o zona
compacta si se vor acoperi pentru a se evita accesul persoanelor neautorizate. Personalul care
va efectua operatiunile de demolare a materialelor va fi instruit privind tehnicile si manevrele ce
trebuiesc executate pentru evitarea ingestiei, inhalarii, inocularii cu praful rezultat. Personalul
va fi dotat cu mijloace de protectie individuale, va fi instruit periodic asupra acestui risc i a
masurilor profilactice ce se impun.

Prin lucrarile de reabilitare se va asigura un grad ridicat de performantd, siguranta in
exploatare si imbunatatirea conditiilor de mediu cu respectarea prevederilor actelor normative
in vigoare cu efecte pozitive economice cat si asupra mediului.
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Durata de realizare a investitiei este de 8 luni calendaristice conform graficului de
realizare a investitiei de mai jos:

2.4 Durata de realizare si etapele principale; graficul de realizare a investitiei

Hr
5 Denumire activitate luni |1
1| Activitati de proiectare

tehnica 0,1
Realizarea studillor de teren: peatehnic,
topogralfic 1
Elgparared Stodinin de ferabiitate si a
Anaiizel Cost-Beneficiy 1
Elgbarared Prajectiol tehnic 2
Elabararea Detglll de executie 1
Elaborarea expertizel tehnice 1
Oitinered awreior sf geordurifor definitive,
Inclsiv autorizatia de constriire 1
lFerificares prajectinl tehnic 0,2
Activitati de executie
Derylarea procedoril de cerere de oferta s/ 2
Selectarea executantiivi ivcrdviior de
constractie sistem rutier 2
Selectarea diviginteinl de santier 1
Dirigentia oe santier 1,3
Lacrdel de canstrictie sisterm rutier 3
Asistents tehnica acardata de prolectant
fg durata execuiiel 0E
Receptia lucrdriior 0
Alte activitatixcholtuiali
Comisioghe, cote, taxe Jfegale 0.4
Cheftulell diverse si heprevarute 03

Legenda:
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3 COSTUL ESTIMATIV AL INVESTITIEI

Costul estimativ al investitiei s-a calculat pe baza solutiilor tehnice ale proiectului urmarind
fiecare categorie de lucrari care participa la realizarea obiectivului final.

3.1 Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general

Valoarea totala a investitiei pentru proiectul propus ,,REABILITARE SISTEM RUTIER PE
STRADA TORCATOARELOR, SECTOR 6, BUCURESTI” este de 872.076 LEI inclusiv
TVA, respectiv 196.360 EURO inclusiv TVA.

Pentru valorile prezentate in moneda EURO s-a folosit un curs de schimb de 4,4412
LEVEURO conform cursului de pe website-ul Bancii Nationale din data de 29
noiembrie 2013.

Costul total al obiectului de investitii propus este prezentat conform structuri a devizului
general din HG 28/2008 cu modificari si completari ulterioare.
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DEVIZUL GENERAL

conform HG nr. 28/2008 privind cheltuielile necesare realizarii
-REABILITARE SISTEM RUTIER STRADA TORCATOARELOR” SECTOR 6,

BUCURESTI

in mii Lei/mii Euro

curs | BNR 29.11.2013 |  4,4412 | Lei/Euro
Valoare Valoare
Nr. Denumirea capitolelor si (fara TVA) TVA 24% (inclusiv TVA)
crt. subcapitolelor de cheltuieli Mii
Mii lei euro Mii lei Mii lei Mii euro
1 2 3 4 5 6 7
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 | Obtinerea terenului - - - - -
1.2 | Amenajarea terenului - - - - -
Amenajari pentru protectia mediului si
1.3 | aducerea la starea initiala - - - - -
TOTAL CAPITOL 1 - - - - -
2 | CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor
2.1 | necesare obiectivului - - - - -
TOTAL CAPITOL 2 - - - - -
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 | Studii teren 3,790 0,853 0,910 4,700 1,058
Taxe pentru obtinerea de avize,
3.2 | acorduri si autorizatii 1,700 0,383 - 1,700 0,383
3.3 | Proiectare si inginerie 67,916 | 15,292 16,300 84,216 18,962
3.4 | Organizarea procedurilor de achizitie 1,331 0,300 0,319 1,650 0,372
3.5 | Consultanta - - - - -
3.6 | Asistenta tehnica 10,096 2,273 2,423 12,519 2,819
3.6.1 | Asistenta tehnica proiectant 4,100 0,923 0,984 5,084 1,145
3.6.2 | Dirigentia de santier 5,996 1,350 1,439 7,435 1,674
TOTAL CAPITOL 3 84,833 | 19,101 19,952 | 104,785 23,594
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | Constructii si instalatii 542,926 | 122,248 130,303 | 673,229 | 151,587
4.1.1 | Sistem rutier 305,304 | 68,743 73,273 | 378,577 85,242
4.1.2 | Borduri din beton 20x25 67,947 | 15,299 16,307 84,254 18,970
4.1.3 | Ridicare la cota camine existente 48,741 10,975 11,698 60,439 13,609
4.1.4 | Semnalizare rutiera 16,003 3,603 3,841 19,844 4,468
4.1.5 | Reparatii trotuar existent 33,501 7,543 8,040 41,541 9,354
4.1.6 | Trotuar nou 71,430 | 16,084 17,143 88,573 19,944
4.2 | Montaj utilaje tehnologice - - - - -
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.3 | functionale cu montaj - - - - -
Utilaje fara montaj si echipamente de
4.4 | transport - - - - -
4.5 | Dotari - - - - -
4.6 | Active necorporale - - - - -
TOTAL CAPITOL 4 542,926 | 122,248 130,303 | 673,229 | 151,587
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Valoare Valoare
Nr. Denumirea capitolelor si (faraTVA) TVA 24% (inclusiv TVA)
crt. subcapitolelor de cheltuieli Mii
Mii lei euro Mii lei Mii lei Mii euro
1 2 3 4 5 6 7
5.1 | Organizare de santier 13,573 3,057 3,257 16,830 3,790
5.1.1 | Lucrari de constructii 8,863 1,996 2,127 10,990 2,475
Cheltuieli conexe organizarii de
5.1.2 | santier 4,710 1,061 1,130 5,840 1,315
Comisioane, cote, taxe, costul
5.2 | creditului 7,174 1,615 - 7,174 1,615
Cota aferenta Inspectoratului de
Stat in Constructii pentru controlul
calitatii lucrarilor de constructii (0,7%
5.2.1 | din (4.1+5.1.1)) 3,863 0,870 - 3,863 0,870
Cota pentru controlul statului in
amenajarea teritoriului, urbanism si
pentru autorizarea lucrarilor de
5.2.2 | constructii (0,1% din (4.1+5.1.1)) 0,552 0,124 - 0,552 0,124
Cota aferenta Casei Sociale a
5.2.3 | Constructorilor (0,5% din (C+M)) 2,759 0,621 - 2,759 0,621
5.3 | Cheltuieli diverse si neprevazute 56,498 12,721 13,560 70,058 15,775

6.1

Pregatirea personalului de exploatare

6.2

Probe tehnologice si teste

Elaborator,
SC INTERGROUP ENGINEERING SRL

Beneficiar
PRIMARIA SECTORULUI 6

Nota: Punctul reprezinta separator mii unitati, iar virgula reprezinta separator zecimale. Cotele ISC si CSC nu
sunt purtatoare de TVA, fiind deja taxe, in consecinta acestor sume nu li s-a aplicat TVA. De asemenea,
nici taxelor pentru obtinerea avizelor si autorizatiilor din cadrul capitolului 3 nu s-a aplicat TVA.
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Devizele pe obiecte al proiectului de investitii sunt prezentate in continuare:

DEVIZUL obiectului - SISTEM RUTIER STRADA TORCATOARELOR SECTOR 6, BUCURESTI,
in mii Lei/mii Euro

[ curs 29.11.2013 4,4412 | Lei/Euro

Valoare Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor (fara TVA) TVA 24% (inclusiv TVA)

crt. de cheltuieli Mii
Mii lei euro Mii lei Mii lei Mii euro

1 2 3 4 5 6 7

I. | LUCRARI DE CONSTRUCTII

1 | Terasamente drum - - - - .

Constructii : rezistenta (fundatii, structura

de rezistenta) si arhitectura  (inchideri 437,995 | 98,621 105,119 543,114 122,290
o | exterioare, compartimentari, finisaje)

2.1 | Sistem rutier 305,304 | 68,743 73,273 378,577 85,242

2.2 | Borduri din beton 20x25 67,947 | 15,299 16,307 84,254 18,970

2.3 | Ridicare la cota camine existente 48,741 10,975 11,698 60,439 13,609

2.4 | Semnalizare rutiera 16,003 3,603 3,841 19,844 4,468

3 | Izolatii - - - - -

4 | Instalatii electrice - - - - -

5 | Instalatii sanitare - - - - -

Instalatii de incalzire, ventilare, climatizare.
PSI, radio-tv, intranet - - - - -

(=)

N

Instalatii de alimentare cu gaze naturale - - - - -

8 | Instalatii de telecomunicatii - - - - -

TOTALI 437,995 | 98,621 105,119 543,114 | 122,290

Il. | MONTAJ

1 | Montaj utilaje si echipamente tehnologice - - - - -

TOTALII - - - - -

lll. | PROCURARE

Utilaje si echipamente tehnologice cu
1 | montaj - - - - -

Utilaje fara montaj si echipamente de
transport - - - - -

N

3 | Dotari - - _ i

TOTAL Il - - - - -

| TOTAL (TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL lll) | 437,995 [ 98,621 | 105,119 | 543,114 | 122,200

Nota: Punctul reprezinta separator mii unitati, iar virgula reprezinta separator zecimale.
Sursa de preturi folosita: Baza de preturi a firmei SC INTERGROUP ENGINEERING SRL la nivel
national, valori preluate din Programul WINDEV.

Tntocmit Verificat
Ing. Oancea Paul Ing. Selagea Alexandru
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DEVIZUL obiectului - TROTUARE STRADA TORCATOARELOR SECTOR 6, BUCURESTI,
in mii Lei/mii Euro

| curs 29.11.2013 4,4412 | Lei/Euro

Valoare Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor (fara TVA) TVA 24% (inclusiv TVA)

crt. de cheltuieli Mii
Mii lei euro Mii lei Mii lei Mii euro

1 2 3 4 5 6 7

I. | LUCRARI DE CONSTRUCTII

1 | Terasamente drum - - - - .

Constructii : rezistenta (fundatii, structura

de rezistenta) si arhitectura  (inchideri 104,931 | 23,627 25,184 130,116 29,297
exterioare, compartimentari, finisaje)

Reparatii trotuar existent 33,501 7,543 8,040 41,542 9,354

NN

Trotuar nou 71,430 | 16,084 17,143 88,574 19,944

Izolatii - - - - -

Instalatii electrice - - - - -

alblwid=an

Instalatii sanitare - - - - -

Instalatii de incalzire, ventilare, climatizare.
PSI, radio-tv, intranet - - - - -

(=)

N

Instalatii de alimentare cu gaze naturale - - - - -

8 | Instalatii de telecomunicatii - - - - -

TOTALI 104,931 | 23,627 25,184 130,116 29,297

Il. | MONTAJ

1 | Montaj utilaje si echipamente tehnologice - - - - -

TOTALII - - - - -

lll. | PROCURARE

Utilaje si echipamente tehnologice cu
1 | montaj - - - - -

Utilaje fara montaj si echipamente de
transport - - - - -

N

3 | Dotari - - _ i

TOTAL Il - - - - -

TOTAL (TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL Ill) ‘ 104,931 | 23,627 25,184 130,116 29,297

Nota: Punctul reprezinta separator mii unitati, iar virgula reprezinta separator zecimale.
Sursa de preturi folosita: Baza de preturi a firmei SC INTERGROUP ENGINEERING SRL la nivel
national, valori preluate din Programul WINDEV.

Tntocmit Verificat
Ing. Oancea Paul Ing. Selagea Alexandru
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3.2 Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei

o

Pentru a descrie valoarea totala a investitiei pe categorii de activitati ce compun proiectul propus, s-a realizat un tabel care cuprinde
esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei, dupa cum se poate observa mai jos:

Hr. Egalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei
Crt. Denumire activitate 1 2 3 4 5 g 7 g 9 10 11 12 1 2 3 4 B 53 7 g 9 10 11 12 An1 An 2 TOTAL
1| Activitati de proiectare
Achizitionarea sendciifor profectare
1.1 [tehnica - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0,000
Realizarea stodillor de teren: geatehnic,
1.2 |topagratic - - - - - - - - - - 3,790 - - - - - - - - - - - - - 3,790 - 3,790
Elabararea Studinlwi de fezabilitate sia
1.3 [Analizei CostBeneticiy - - - - - - - - - - 27 43 - - - - - - - - - - - - - 27 43 - 27 43
1.4 | Elabararea Provectading tehnic - - - - - - - - - - 10,250 | 10,250 - - - - - - - - - - - - 20,500 - 20,500
1.5 | Elabararea Detalii de execotie - - - - - - - - - - 10,000 - - - - - - - - - - - - - 10,000 - 10,000
1.6 | Elgbaorarea expertizel tehnice - - - - - - 5 5 5 5 1,000 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 - - - 1,000 - 1,000

Dbtineres avizelor si acorduriior definitive,

1.7 [inclusiv autorizatia de constraive - - - - - - - - - - 9,250 - - - - - - - - - - - - - 9,250 - 9,250
1.8 | Verificarea projectiuini tehnic - - - - - 5 5 5 5 5 5 1,435 5 5 5 5 5 5 5 5 - - - - 1,435 - 1,435
" 2| Activitati de executie R R 0,000
24 | Derularea procedurii de cerere de oferta sl | - - - - - - - - - - - - 0EGE | OEEE | - - - - - - - - - - - 1,331 1,331
Sefectared executantiiul crdrior de
2.2 |constractie sistem rutier - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0,000
2.3 | Selectarea divigintel de santier - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0,000
2.4 | Divigentia de santier - - - - - - - - - - - - - - - 1,999 1,999 1999 | - - - - - - - 5,995 5,995
2.8 | Lucedri de constroctie sistem rutisr - - - - - - - - - - - - - - - 185,500 | 185500 | 185500 | - - - - - - - 556,500 556,500
Asistenta tehnica acardata de projectant
2.6 | pe darata execabiel - - - - - - - - - - - - - - - 1,367 1,367 1,367 | - - - - - - - 4,100 4,100
2.7 | Receptia iucriviior - - 0,000
" 3|Atte activitaticheltuieli - 0,000
31| Comisioane, cote, taxe legale - - - - - - - - - - - - - - - 3,587 - 3587 | - - - - - - - 7174 774
3.2 | Cheltwieli diverse si heprevdTute = = & & & & & & & & - 18,833 | 1885833 18,5833 | - - - - - - 56,495 56,495

TOTAL (mii l8i) (exclusiv TWA) 006 00 00) 00 00| 00| 00 00| 0.0 60| 51,721 | 11,685 | 0.666 | 0,666 ] 0.0 ] 1,285 | 207,698 | 211,285 | 00| 00 ] 0,0 ] 00 [ 00| 0,0) 73406 631,599 705,005
Nota: Punctul reprezinta separator mii unitati, iar virgula reprezinta separator zecimale.
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4 ANALIZA COST BENEFICIU

4.1 Identificarea investitiei si definirea obiectivelor

Proiectul se refera la reabilitarea strazii Torcatoarelor din Sector 6, Municipiul Bucuresti si se
adreseaza populatiei din zona.

Proiectul raspunde necesitatii comunitatii de a accesa serviciile infrastructurii fizice de baza,
lipsa unui sistem rutier competitiv aducand pagube calitatii vietii locuitorilor.

Obiectivul secundar este imbunatatirea conditiilor de trai a populatiei, prin protejarea acesteia
de factorii nocivi rezultati din praful care se ridica la trecerea autovehiculelor.

Prin realizarea reabilitarii acestei strazi care necesita o sporire considerabild a capacitatii
portante si o corectare in plan si in spatiu a elementelor geometrice, se asigura o legatura
corespunzatoare pentru traficul rutier din zona, imbunatatindu-se substantial starea tehnica, fapt ce
conduce la parcurgerea in conditii de siguranta si confort, intr-un timp mai scurt si cu consumuri
reduse de carburanti i lubrifianti si o uzura mai redusa a autovehiculelor.

Trebuie s& mentionam ca aceasta investitie a fost proiectata pentru a se realiza o cat mai
mare siguranta a circulatiei, dupa darea in exploatare.

La toate acestea trebuie sa mai adaugam si celelalte lucrari proiectate prevazute in
documentatie pentru asigurarea circulatiei, cum ar fi:

a semnalizari prin indicatoare rutiere verticale;
a marcaje rutiere orizontale;

Perioada de referinta a proiectului de investitie reprezintd perioada de previziune a fluxurilor
de numerar utilizata in analiza cost-beneficiu.

Pentru sectorul infrastructura de strazi, orizontul de timp recomandat este de 25 ani 2013 -
2038 impartit in doua etape:

= etapa de executie (2013 - 2014)
= etapa de operare (2014 - 2038)

Toate previziunile sunt realizate pe o perioada de 25 de ani incepand cu anul 2013, anul in
care se demareaza lucrarile de proiectare.

4.2 Analiza optiunilor

In cadrul acestui subcapitol se va realiza o analizd a optiunilor posibile pentru prezentul
obiect de investitii $i se va concluziona prin precizarea alternativei selectate.

Pentru  proiectul de investiti ,REABILITARE SISTEM RUTIER STRADA
TORCATOARELOR, SECTOR 6, BUCURESTI” s-au luat in considerare trei variante:

1. varianta zero (varianta fara investitie)

2. varianta cu investitie (varianta cu investitie medie)
3. varianta cu investitie (varianta cu investitie maxima)

Varianta zero (alternativa fara investitie)

In scopul indeplinirii obiectivului proiectului propus, alternativa zero sau varianta fara
investitie reprezinta acea optiune in care se utilizeaza infrastructura existenta.

Varianta zero nu asigura indeplinirea obiectivului principal al proiectului de investitie —
imbunatatirea infrastructurii fizice de baza, drept urmare aceasta varianta nu este recomandata a fi
selectata.

Varianta cu investitie medie

Alternativa cu investitie este acea optiune care propune Reabilitarea strazii Torcatoarelor cu
strate elastice rezistente.

Varianta cu investitie, prin actiunea care o propune spre implementare, este singura care
asigura indeplinirea obiectivelor propuse a se atinge prin implementarea acestui proiect.
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Varianta cu investitie maxima

Alternativa cu investitie maxima este acea optiune care propune reabilitarea strazii
Torcatoarelor prin betonare, inclusiv a strazilor laterale pentru acces in Bulevardele principale.

Varianta cu investitie maxima, prin actiunea care o propune spre implementare, asigura
indeplinirea obiectivelor propuse a se atinge prin implementarea acestui proiect, dar valoarea este
mare, Priméria nu dispune in prezent de fonduri suficiente.

In concluzie, varianta selectata in urma analizarii alternativelor este cea cu investitie medie.

4.3 Analiza financiara

Analiza financiara pentru proiectul de investitii propus a fost intocmita in baza Ghidului pentru
Analiza Cost-Beneficiu pentru Proiectele de investiti — Document de Lucru nr. 4 din anul 2006
elaborata de Comisia Europeana.

Analiza financiara are ca scop demonstrarea faptului ca proiectul de investitii este pe de o
parte, necesar din punct de vedere economic si contribuie la indeplinirea obiectivelor politicii
regionale ale Uniunii Europene, iar pe de altd parte pentru a arata necesitatea interventiei financiare
nerambursabile pentru ca proiectul sa fie viabil din punct de vedere financiar.

Obiectivul Analizei Cost-Beneficiu este acela de a identifica si masura din punct de vedere
monetar impactul proiectului si de a determina costurile si beneficiile aduse de acesta.

in acest sens, s-a alcatuit o serie de tabele incluse intr-un model Excel care furnizeaza informatii cu
privire la detalierea calculelor pentru costul investitiei, costurile de intretinere si operare pentru investitia
propusa, veniturile aferente perioadei de exploatare, precum si date financiare cu privire la sursele de
finantare, la analiza fluxului de numerar pentru sustenabilitatea financiara a proiectului.

Avand in vedere ca proiectul propus nu aduce venituri directe cuantificabile, o analiza
financiara este utila doar pentru evaluarea fluxurilor de numerar.

Pe de alta parte termeni financiari ca rentabilitate, rata cost-beneficiu, valoare neta
actualizata sunt inaplicabili pentru proiecte de infrastructura de strazi.

Investitia de capital

Costul total cu investitia cuprinde cheltuieli cu obtinerea de avize gi acorduri, cu proiectarea,
asistenta tehnica si consultanta, cheltuieli pentru lucrarile de executie, cheltuieli cu organizarea de
santier, taxe si comisioane etc.

Componentele majore ale proiectului sunt prezentate in tabelul urmator:

Nr. . . L Valoare fara TVA
ort. Componentele majore ale investitiei Vi LEl | Mii EURO

1 | Cheltuieli cu investitia de baza 542,926 122,248
1.1.1 Sistem rutier 305,304 68,743
1.1.2 Reparatii trotuar existent 33,501 7,543
1.1.3 Trotuar nou 71,430 16,084
1.1.4 Borduri din beton 20x25 67,947 15,299
115 Ridicare la cota camine existente 48,741 10,975
1.1.6 Semnalizare rutiera 16,003 3,603
2 | Cheltuieli cu proiectarea si asistenta tehnica 84,833 19,101
3 | Alte cheltuieli 77,245 17,393
3.1 Organizarea de santier 13,573 3,056
3.2 Diverse si neprevazute 56,498 12,721
3.3 Comisioane, cote si taxe legale 7,174 1,615
TOTAL GENERAL (exclusiv TVA) 705,005 158,742

NOTA: Punctul reprezinta separator mii unitati, iar virgula reprezinta separator zecimale.

Costuri de exploatare

Pe langa costurile de investitie, proiectul genereaza si cheltuieli pe termen lung, asociate
intretinerii si reparatiilor infrastructurii reabilitate, reprezentand cheltuieli ulterioare etapei de
implementare.
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Costurile de exploatare au fost prognozate pe perioada ulterioara implementarii proiectului si
constau in cheltuieli privind refacerea si repararea strazii. Acestea au fost calculate pe baza
costurilor de intretinere pentru strazi cu caracteristici similare.

Detaliile privind modul de calcul al costurilor de operare si intretinere pentru strazi sunt
prezentate in tabelul nr. 3 al Analizei financiare.

Venituri din exploatare

Infrastructura reprezentata de strada ce se va reabilita nu va genera venituri prin perceperea unor
taxe de trecere deoarece strazile de interes local sunt strazi publice cu trafic pentru nevoile locuitorilor,
nejustificandu-se perceperea de taxe de folosinta.

Pentru a avea o imagine de ansamblu asupra viabilitatii proiectului de investitii este necesara
previzionarea evolutiei intrarilor si iesirilor aferente acestuia pe termen lung. Avand in vedere natura
proiectului (infrastructura) s-a considerat un orizont de timp de 25 de ani.

Ipotezele care au stat la baza evaluarii sunt prezentate in tabelul urmator:

Element Ipoteze

Anul 2013 este considerat anul de referinta al proiectului, analiza economico-
Perioada fina_nciara a_proiectului_gvénd punct q_e _refgrinta acest an. [n__anul_2013 s-a
proiectului realizat Studiul de fezabilitate, alte studii si avize necesare lucrarii. Proiectul este

depus spre analiza si aprobare in vederea finantarii.
Toate ipotezele se refera la un orizont de timp de 25 de ani, respectiv perioada 2013
— 2038, iar perioada 2013 - 2014 reprezinta perioada de implementare a proiectului.

Intervalul de timp
la care trebuie
refacuta sau
reparata
infrastructura

Pentru proiectul propus s-au luat ca ipoteze de lucru urmatoarele:
e Frecventa la care trebuie refacute marcajele - o data la fiecare 3 ani
e Frecventa la care trebuie refacuta semnalizarea rutiera — o data la fiecare 5 ani
e Frecventa la care trebuie refacut covorul asfaltic — o data la fiecare 15 ani
e Frecventa la care trebuie realizate reparatiile pentru strazi — o data la
fiecare 5 ani

TVA

in cadrul devizului general al investitiei a fost calculatd Taxa pe valoarea
adaugata de 24%. Cheltuielile aferente TVA-ului sunt evidentiate separat, motiv
pentru care a fost exclusa din calcul in analiza financiara.

Costuri materiale
pentru
infrastructura

drum

de

Costurile materiale au avut la baza preturile practicate pe piata materialelor
folosite pentru refacerea si repararea strazii.

S-a considerat o crestere a preturilor egala cu o variatie anuala rezultata ca
urmare a variatiei evolutiei PIB-ului si ca urmare a variatiei cresterii preturilor pe
baza indicelui total de crestere a preturilor. Variatia cregterii preturilor pe baza
indicelui total de crestere a preturilor este in conformitate cu previziunile
Comisiei Nationale de Prognoza 2008-2013, iar evolutia PIB este conform
previziunilor Comisiei Nationale de Prognoza "Proiectia principalilor indicatori
macroeconomici pana in anul 2020". incepand cu anul 2014, respectiv 2021 si
pana la sfarsitul perioadei de analiza variatia anuala a fost pastrata constanta.

Detalii cu privire la aceste calculatii se regasesc in Tabelul nr. 3 din Analiza
financiara a proiectului — Anexa nr. 1 a Studiului de fezabilitate.
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Element Ipoteze

Calcularea costurilor salariale a avut la baza numarul de salariati previzionati a fi
angajati pe perioada de refacere/reparare a infrastructurii de strazi, precum si
salariul mediu pe economie.

Costurile salariale | g5 considerat ca salariul va creste cu o variatie anuald rezultatd ca urmare a
variatiei salariilor reale si ca urmare a variatiei cresterii preturilor pe baza
indicelui total de crestere a preturilor. Aceste variatii sunt in conformitate cu
previziunile Comisiei Nationale de Prognoza 2008-2020. incepand cu anul 2013
si pana la sfarsitul perioadei de analiza variatia anuala a fost pastrata constanta.

4.4 Analiza economica

Conform HG nr. 28/2008 intrata in vigoare incepand cu data de 23 februarie 2008, analiza
economica este obligatorie doar in cazul investitiilor publice majore.

Definirea investitiei publice majore prezentata in HG nr. 28/2008 descrie termenul ca fiind
acea investitie publica al carei cost total depaseste echivalentul a 25 milioane euro, in cazul
investitiilor promovate in domeniul protectiei mediului, sau echivalentul a 50 milioane euro, in cazul
investitiilor promovate in alte domenii.

in concluzie, drept urmare celor mentionate anterior, pentru proiectul propus nu este necesar
a se elabora o analiza economica.

4.5 Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate 1si propune sa stabileasca cat de sensibil va fi viitorul obiectiv la unele
modificari ale variabilelor cheie, ce pot aparea in cursul exploatarii sale viitoare si se concretizeaza
in variatii ale indicatorilor privind rentabilitatea financiara si economica a proiectului — RIR (rata
interna de rentabilitate) si VNA (venitul net actualizat).

Acesti indicatori nu se pot calcula pentru proiectul de fata, intrucat infrastructura creata nu
aduce venituri certe masurabile, iar sursele de finantare atrase au menirea de a acoperi cheltuielile
de mentenanta ale investitiei $i nu de a aduce profit.

Drept urmare celor spuse mai sus, nu este cazul a se realiza o analiza de senzitivitate.

In prezent nu se percep taxe pentru traversarea strazilor secundare propuse spre reabilitare,
pe viitor se va mentine aceeasi situatie.

Infrastructura nou creata fiind de interes public se va afla in administrarea Consiliului Local /
Primaria Sector 6 care va fi responsabil cu mentenanta investitiei si va aloca bani pentru acoperirea
cheltuielilor aferente acestora.

Sumele se vor aloca din bugetul Consiliului Local / Primaria Sector 6 in functie de momentul
efectuarii lucrarilor de intretinere si reparatii.

Cu toate acestea, pentru analiza de senzitivitate se poate identifica o variabila cheie
reprezentata de costurile de operare.

Prognozarea incertitudinilor

Analiza riscului consta in studierea probabilitatii ca un proiect sa obtind o performanta satisfacatoare
(sub forma ratei interne a rentabilitatii sau valorii actuale nete) ca si variabilitatea rezultatului in comparatie cu
cea mai buna estimare facuta.

Procedura recomandata pentru evaluarea riscului se bazeaza pe :

- caun prim pas, 0 analiza a senzitivitatii, care reprezinta impactul pe care schimbarile presupuse
ale variabilelor care determina costuri si beneficii le are asupra indicilor economici calculati (rata interna a
rentabilitatii si valoarea actuala neta) ;

- un al doilea pas va fi studierea distributiilor probabile ale variabilelor selectate si calcularea valorii
asteptate a indicatorilor de performanta a proiectului.

Scopul analizei senzitivitatii este de a selecta « variabilele critice » ai parametrilor modelului, care este
acela ale carui variatji, pozitive sau negative, comparate cu valoarea utilizata ca cea mai buna estimare in
cazul de baza. Au cel mai mare efect asupra ratei interne a rentabilitatii sau valorii actuale nete. Criteriile care
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vor fi adoptate pentru alegerea variabilelor critice difera in functie de proiectul specific si trebuie sa fie corect
evaluate caz cu caz.

Identificarea variabilelor utilizate pentru calcularea iesirilor si intrarilor analizei financiare, grupandu-le
in categorii omogene:

- costul investitiei

- dinamica preturilor

- dinamica salariilor

- dinamica pretului la energia electrica

- dinamica preturilor serviciilor

Sustenabilitatea proiectului nu va fi afectata daca Primaria Sector 6 va dispune de resursele
financiare necesare acoperirii cresterii acestor costuri de exploatare.

4.6 Analiza de risc

In cadrul acestui capitol au fost prezentate riscurile ce pot aparea pe parcursul derularii
implementarii proiectului precum si masurile ce pot fi aplicate pentru reducerea acestora.
Riscuri identificate in perioada de implementare
Pe perioada implementarii proiectului putem identifica urmatorul risc financiar:
o Costurile de investitie vor fi mai mari decét bugetul alocat.

Pentru reducerea acestui risc se pot aplica urmatoarele masuri:
- Monitorizarea continua a preturilor de piata
- Ajustarea investitiei
- Atragerea de fonduri complementare

Riscuri interne:

Aceasta categorie de riscuri depinde direct de modul de desfasurare al activitatilor prevazute
in planul de actiune al proiectului, in faza de proiectare sau in faza de executie:

a) Etapizarea eronata a lucrarilor;

b) Erori in calculul solutiilor tehnice;

c) Executarea defectuoasa a unei/unor parti din lucrari;
d) Nerespectarea normativelor si legislatei in vigoare

e) Comunicarea defectuoasa intre entitatile implicate in implementarea proiectului si
executantii contractelor de lucrari.

Riscuri externe:

Aceasta categorie de riscuri este greu de controlat deoarece nu depinde direct de
beneficiarul proiectului:

a) Obligativitatea repetarii procedurilor de achizitii datorita gradului redus de participare la
licitatii;

b) Obligativitatea repetarii procedurilor de achiziti datorita numarului mare de oferte
neconforme primite in cadrul licitatiilor;

c) Cresterea nejustificata a preturilor de achizitie pentru materialele folosite in executia lucrarilor
implicate in proiect;

d) Nerespectarea termenelor de executie stabilite - din cauza unor motive ce depind sau nu de
executant;

Administrarea riscurilor interne ale proiectului:

a) In planificarea logica si cronologica a activitatilor cuprinse in planul de actiune au fost
prevazute marje de eroare pentru etapele mai importante ale proiectului;

b) Se va pune mare accent pe etapa de verificare a fazei de proiectare;

¢) Managerul de proiect, impreuna cu responsabilul juridic si responsabilul tehnic se vor ocupa
direct de colaborarea in bune conditii cu entitatile implicate in implementarea proiectului;
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d) Responsabilul tehnic se va implica direct si va supraveghea atent modul de executie al
lucrarilor, avand o bogata experienta in domeniu; se va implementa un sistem foarte riguros de
supervizare a lucrarilor de executie. Acesta va presupune organizarea de raportari partiale pentru
fiecare stadiu al lucrarilor in parte. Acestea vor fi prevazute in documentatia de licitatie si la
incheierea contractelor;

e) Se va urmari incadrarea proiectului in standardele de calitate si in termenele prevazute;

f) Se va urmari respectarea specificatilor referitoare la materialele si metodele de
implementare a proiectului;

g) Datorita cresterii gradului de poluare pe parcursul executarii lucrarilor de constructie, se va
pune accent pe protectia si conservarea mediului inconjurator .

Administrarea riscurilor externe proiectului:

a. Asigurarea conditiilor pentru sprijinirea liberei concurente pe piata, in vederea obtinerii unui
numar cat mai mare de oferte conforme in cadrul procedurilor de achizitie de lucrari;

b. Estimarea cat mai realista a cresterii preturilor pe piata.
Riscuri tehnice

Administrarea acestor riscuri consta in:

a. In planificarea logica si cronologica a activitatiior cuprinse in planul de actiune au fost
prevazute marje de eroare pentru etapele mai importante ale proiectului;

b. Se vapune mare accent pe etapa de verificare a fazei de proiectare;

c. Managerul de proiect, impreuna cu responsabilul juridic si responsabilul tehnic se vor ocupa
direct de colaborarea in bune conditii cu entitdtile implicate in implementarea proiectului;
activitatea dirigintelui de santier va fi monitorizata; in Caietul de sarcini pentru contractul de
Consultanta in managementul investit se vor face precizari privind monitorizarea calitatii
lucrarilor;

d. Responsabilul tehnic se va implica direct si va supraveghea atent modul de executie al
lucrarilor, avand o bogata experienta in domeniu; se va implementa un sistem foarte riguros
de supervizare a lucrarilor de executie. Acesta va presupune organizarea de raportari partiale
pentru fiecare stadiu al lucrarilor in parte. Acestea vor fi prevazute in documentatia de licitatie
si la incheierea contractelor;

e. Se va urmari incadrarea proiectului in standardele de calitate si in termenele prevazute;

Se va urmari respectarea specificatiilor referitoare la materialele, echipamentele si metodele

de implementare a proiectului;

g. Se va solicita furnizorilor echipamentelor si instalatiilor instruirea personalului responsabil cu
intretinerea si exploatarea acestora. Procesul de recrutare a personalului va avea in vedere
calificarea corespunzatoare posturilor.

—

Riscuri financiare
- Cresterea nejustificata a preturilor de achizitie pentru materialele implicate in proiect;
- Cresterea peste limitele de 1% - 5% analizate in proiect a preturilor materialelor de
constructie;
- Modificari majore ale cursului de schimb.

Administrarea riscurilor financiare:

a) Asigurarea conditiilor pentru sprijinirea liberei concurente pe piata, in vederea obtinerii unui numar
cat mai mare de oferte conforme in cadrul procedurilor de achizitie lucrari, echipamente si utilaje;

b) Estimarea cat mai realista a cresterii preturilor pe piata;

¢) Includerea in proiect a unor sume pentru cheltuieli neprevazute;

Riscuri legate de esecul de furnizare

a) In cadrul procesului de achizitie privind contractul de lucrari se poate ca sa nu existe operatori
economici care sa doreasca sa execute contractul in conditiile prevazute in caietul de sarcini, la pretul maxim
specificat, sau in termenul specificat. Aceasta ar insemna reluarea procesului de achizitie, ceea ce ar duce la
intarzierea lucrarilor.
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b) O alta situatie ar fi aceea a contestatilor ce ar putea aparea si care atrage intarzierea inceperii
lucrarilor.

Esecul in achizitii poate fi gestionat printr-o serie de masuri, cum ar fi:

a) respectarea cat mai riguroasa a reglementarilor privind achizitilor publice, pentru a evita
contestatiile;

b) angajamentul din partea beneficiarului de a include o anumita suma pentru a evita intarzierile ce
ar aparea in cazul in care nici o oferta nu se incadreaza in bugetul aprobat al proiectului;

C) popularizarea pe scara cat mai larga a proiectului, fara a incalca prevederile privind achizitiile
publice si fara a favoriza vre-un agent economic, pentru ca piata constructorilor sa fie pregatita.

Riscuri institutionale

a) Comunicarea defectuoasa intre entitdtile implicate in implementarea proiectului $i executantii
contractelor de lucrari si achizitii echipamente i utilaje.

Modul de gestionare a acestor riscuri se realizeaza prin alegerea executantului in functie experienta
acestuia.

Riscuri legale

Aceasta categorie de riscuri este greu de controlat deoarece nu depinde direct de beneficiarul
proiectului:

a) Obligativitatea repetarii procedurilor de achizitii datorita gradului redus de participare la licitatii;

b) Obligativitatea repetarii procedurilor de achizitii datorita numarului mare de oferte neconforme
primite in cadrul licitatiilor;

¢) Instabilitatea legislativa — frecventa modificarilor de ordin legislativ, modificari ce pot influenta
implementarea proiectului;

Riscuri de mediu

a) cresterea gradului de poluare fonica

b) cresterea gradului de poluare din punct de vedere al prafului
¢) degradarea mediului prin lucrarile ce urmeaza a fi realizate

Modalitati de gestionare a acestor riscuri:

Toate aceste riscuri se realizeaza doar pe perioada de executie a investitiei.

Se va pune accent pe protectia si conservarea mediului inconjurator; in documentatia de licitatie
pentru contractul de executie lucrari se vor face precizari privind minimizarea suprafetelor ocupate temporar,
pe perioada lucrarilor ca si precizari privind locul in care se vor depozita deseurile rezultate din lucrarile
prevazute in contract ca si lucrarile de refacere a mediului inconjurator ( refacerea zonei dupa terminarea
lucrarilor, refacerea terenurilor ocupate temporar pe durata lucrarilor si redarea acestora utilizarilor initiali).

Dupa identificarea riscurilor pe baza surselor de risc se pune problema evaluarii impactului
pe care l-ar avea riscurile respective asupra proiectului in cazul producerii lor precum si a estimarii
probabilitatii producerii riscurilor. Evaluarea riscurilor ofera solutii in ceea ce priveste masurile care
trebuiesc luate pentru gestionarea riscurilor.

Abordarea analizei riscurilor se bazeaza astfel pe:

» dimensionarea riscului — se determina impactul, marimea riscului

= masurarea riscului — se determina probabilitatea producetii riscului
Ca si o concluzie generala a evaluarii riscurilor, se pot afirma urmatoarele :
= riscurile care pot aparea in derularea proiectului au in general un impact mare la producere, dar
o0 probabilitate redusa de aparitie si declansare

= riscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile financiare si economice

= probabilitatea de aparitie a riscurilor tehnice a fost puternic contrata prin contractarea lucrarilor
de consultanta (si ulterior de executie) cu firme de specialitate.
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Gestionarea riscurilor

in functie de structura riscurilor se vor lua masurile necesare unei gestionari eficiente si
corecte a riscurilor. Gestionarea riscurilor se realizeaza pe baza a patru operatiuni distincte :

= planificarea (operatiune care intra in sarcina Consiliului Local/Primaria Sector 6 si a consultantului
desemnat in urma licitatiei de prestari servicii pentru aceasta etapa);

= alocarea resurselor necesare prevenirii sau inlaturarii efectelor riscurilor produse (operatiune care
intra in sarcina Primariei Sector 6, direct implicat in proiect si alte institutii financiare sau politice a
caror rol este de sprijinire a proiectului) ;

= control (operatiune care intra in sarcina Primariei Sector 6)
Toate aceste analize dimensioneaza solutii si implicit obiective, dar acestea la réandul lor sunt

insotite de riscuri. Pentru gestionarea riscurilor se impun, inca din faza de elaborare a proiectului,
luarea unor masuri de prevenire si protectie a proiectului:

» includerea de cheltuieli neprevazute in bugetul proiectului, masura care poate solutiona aparitia unor
riscuri naturale, tehnice si chiar financiar — economice (surpari de teren, inundatii, forta majora, erori de
executie, intarzieri, modificari ale ratei dobanzii, modificari ale cursului valutar, etc)

» includerea in proiect a activitatilor de atenuare a riscurilor (un exemplu ar fi pregatirea i specializarea
operatorului in vederea obtinerii unui management de monitorizare si control adecvat)

» proiecte complementare, sustinute din fonduri locale sau din alte surse, care au ca si obiectiv
consolidarea rezultatelor prezentului proiect

» corelarea obiectiva intre obiectivele, scopurile si rezultatele proiectului
» atenuarea riscurilor pe perioada de implementare printr-o atenta monitorizare

» angrenarea factorilor interesati in toate etapele de derulare a proiectului.

5 SURSELE DE FINANTARE ALE INVESTITIEI

Prezentul proiect poate fi supus finantarii din urmatoarele fonduri:
= Surse provenite de la Bugetul de Stat
= mprumuturi bancare sau de la Buget local.

Investitia

Costul total cu investitia (fara TVA*) din care: Mii Lei | 705,005
Costuri aferente TVA Mii Lei | 167,072
Costul total cu investitia (inclusiv TVA) Mii Lei | 872,076

Nota: Punctul reprezinta separator mii unitati, iar virgula reprezinta separator zecimale.

Lista tabelelor din analiza financiara:

Tabel nr. 1 Ipoteze considerate

Tabel nr. 2 Investitia totala

Tabel nr. 3 Costuri de operare, intretinere si reparatii generate de proiect
Tabel nr. 4 Surse de finantare

Tabel nr. 5 Sustenabilitate financiara a proiectului

Tabel nr. 6 Profitabilitatea financiara a investitiei
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6 ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN REALIZAREA

INVESTITIEI
6.1 Numar de locuri de munca create in faza de executie
Pe perioada executiei e posibila crearea a 2 de locuri de munca (muncitori necalificati
pentru realizare terasamente). Constructorul care va castiga licitatia va veni cu personal propriu.

6.2 Numar de locuri de munca create in faza de operare
Intrucat specificul lucrarilor se refera la reabilitarea strazii de interes local, intretinerea
si exploatarea acestora cad in sarcina administratiei publice locale si deci nu se creeaza
locuri noi de munca.

7 PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI Al INVESTITIEI

in cadrul acestui capitol se vor detalia indicatori tehnico-economici ai investitiei
precum: valoarea totala a investitiei esalonata pe luni si ani de realizare a proiectului, durata
de realizare a proiectului exprimata in luni, capacitatii prezentate in unitati fizice si valorice si
alti indicatori specifici domeniului de activitate in care este realizata investitia, dupa caz.

7.1 Valoarea totala a investitiei
Valoarea totala a investitiei este prezentata detaliat in continuare:
: Valoare (fara TVA) TVA Valoare (inclusiv TVA)
Centralizator Miilei | Miieuro | Miilei Miilei | Mii euro
TOTAL GENERAL 705,005 | 158,742 | 167,072 872,076 196,360
Din care C+M
(1.2+1.3+2+4.1+4.2+5.1.1) 551,789 | 124,244 | 132,430 684,219 154,062

‘

.2 Esalonarea investitiei

Esalonarea cheltuielilor dupa activitati principale este prezentata in tabelul urmator:

Nr. Total (mii lei) (exclusiv TVA)
Crt. Denumire activitate An 1 An2 |TOTAL| C+M

1 Activitati de proiectare

1.1 |Achizitionarea serviciilor proiectare tehnica

1.2  |Realizarea studiilor de teren: geotehnic, topografic 3,790 - 3,790

1.3 |Elaborarea Studiului de fezabilitate si a Analizei Cost-Beneficiu 27,431 - | 27,431

1.4  |Elaborarea Proiectului tehnic 20,500 - | 20,500

1.5 |Elaborarea Detalii de executie 10,000 - [ 10,000

1.6  |Elaborarea expertizei tehnice 1,000 - 1,000
Obtinerea avizelor si acordurilor definitive, inclusiv autorizatia de

1.7 |construire 9,250 - 9,250

1.8  |Verificarea proiectului tehnic 1,435 - 1,435

2 Activitati de executie - - 0,000
Derularea procedurii de cerere de oferta si selectarea

2.1  |executantului lucrarilor de constructie sistem rutier - 1,331 1,331

2.2  |Selectarea executantului lucrarilor de constructie sistem rutier - - 0,000

2.3  |Selectarea dirigintelui de santier - - 0,000

2.4 |Dirigentia de santier - 5,996| 5,996
Lucréari de constructie sistem rutier (inclusiv Organizare de

2.5 |santier) -| 556,500] 556,500] 556,500

2.6 |Asistenta tehnica acordata de proiectant pe durata executiei - 4,100 4,100

2.7  |Receptia lucrérilor - - 0,000

3 Alte activitati/cheltuieli - 0,000

3.1  |Comisioane, cote, taxe legale - 7174 7,174

3.2  |Cheltuieli diverse si neprevazute - 56,498| 56,498
TOTAL (mii lei) (exclusiv TVA) 73,406 631,599( 705,005| 556,500

NOTA: Punctul reprezinta separator mii unitati, iar virgula reprezinta separator zecimale.
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7.3 Durata de realizare

Durata de realizare a proiectului de ,,REABILITARE SISTEM RUTIER PE STRADA
TORCATOARELOR, SECTOR 6, BUCURESTI” este de 8 luni.

Durata activitatilor majore ale proiectului este descrisa alaturat:

= activitatea de proiectare a lucrarilor privind reabilitarea strazii propuse se va efectua
pe parcursul a 1 luna

= activitatea de licitatie pentru executie a lucrarilor privind reabilitarea strazii propuse se
va efectua pe parcursul a 2 luni

= activitatea de executie a lucrarilor privind reabilitarea strazii propuse se va efectua pe
parcursul a 3 luni

7.4 Capacitatii (in unitati fizice si valorice)

Capacitatile in unitati fizice sunt reprezentate de indicatorii fizici de infrastructura
cuantificabili, iar capacitatile in unitati valorice reprezintd acei indicatori fizici de
infrastructura valorificati din punct de vedere monetar.

In cazul proiectului evaluat se vor prezenta atat indicatori calitativi, cat si cantitativi
care se incadreaza in definitile mentionate mai sus.

Capacitatii in unitati fizice si valorice pentru Strada Sector 6

Unitati Valoare
Categorie fizice UM (lei)

Sistem rutier 2875,69 | mp 305.304
Trotuar dreapta 422,25 | mp 33.501
Trotuar stdnga 638,55 | mp 71.430
Borduri din beton 20x25 703,44 | ml 67.947
Ridicare la cota camine existente 46,00 | buc 48.741
Semnalizare rutiera, din care: 16.003
Semnalizare rutiera longitudinala 141,00 | ml
Semnalizare rutiera 3 treceri pietoni 51,00 | mp

Nota: Punctul reprezinta separator mii unitati, iar virgula reprezinta separator zecimale.

7.5 Alti indicatori specifici domeniului de activitate in care este realizata investitia

in cazul proiectului evaluat se vor prezenta atat indicatori calitativi, cat si cantitativi care se
incadreaza in definitile mentionate mai sus.

Nr.

Crt Capacitatii in unitati fizice

Reducerea blocajelor rutiere

Scaderea timpului de deplasare pentru traversare
Reducerea riscului asupra sanatatii populatiei
Imbunatatirea calitatii vietii

Scaderea pagubelor materiale provocate in prezent
autovehiculelor care circula in zona

g (AN =
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8 AVIZE $1 ACORDURI

» avizul ordonatorului principal de credite privind necesitatea si oportunitatea realizarii
investitiei;

8.1 Avizul beneficiarului de investitie privind necesitatea in care e realizata

investitia dupa caz

8.2 Certificatul de urbanism

» certificatul de urbanism, cu incadrarea amplasamentului in planul urbanistic, avizat si
aprobat potrivit legii;

8.3 Avize de principiu privind asigurarea utilitatiilor (energie termica si electrica,

gaz metan, apa-canal, telecomunicatii etc)

8.4 Acordul de mediu

8.5 Alte avize si acorduri de principiu specifice

Standarde utilizate in proiectare si executie
a) GENERALE

Instructiuni PD 177/2001 Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda

tehnice analitica

Regulament Regulament privind protectia si igiena muncii in constructii. (B.C 5-6-7/1993)

Ordinul M.T. | 45/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea strazii

Ordinul M.T. | 46/1998 pentru aprobarea Normelor privind stabilirea clasei tehnice a strazii

Normativul P 130-99 Normativ privind urmarirea comportarii in timp a constructiilor (BC 2/2000)

Hotaréare 272/1994 Regulamentul privind controlul de stat al calitatii in constructii

Hotarare 273/1994 Regulamentul de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora

Hotarare 766/1997 Regulamente privind calitatea in constructii

Legea 10/1995 Calitatea in constructii

Legea 319/2006 Legea securitatii si sanatatii in munca

Hotararea 1425/2006 Normelor metodologice de aplicare a prevederilor Legii securitatii i
sanatatii in munca nr. 319/2006.

Ordin 462/01.06.1993 Norme metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici
produsi de surse stationare, modificat cu Ordinul nr. 592 din 25 iunie 2002
pentru aprobarea Normativului privind stabilirea valorilor limita, a valorilor de
prag si a criteriilor si metodelor de evaluare a dioxidului de sulf, dioxidului de
azot si oxizilor de azot, pulberilor in suspensie (PM10 si PM2,5), plumbului,
benzenului, monoxidului de carbon si ozonului in aerul inconjurator

Legea 50/1991 Autorizarea executarii lucrarilor de constructii (republicata cu modificari
si completari ulterioare)

Ordin 1430/2005 Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 50/1991 privind
autorizarea executarii lucrarilor de constructii

Ordonanta 195/2005 Privind protectiei mediului (cu modificari ulterioare) aprobata cu LEGEA Nr.

de urgenta 265 din 29 iunie 2006 — abroga Legea 137/1995
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Ordinul 860/2002 Privind aprobarea Procedurii de evaluare a impactului asupra mediului
publicat 2003 si de emitere a acordului de mediu cu modificari si completari
ulterioare
Ordin 31/N/1995 Privind Instructiuni privind autorizarea responsabililor cu urmarirea
M.L.P.A.T. speciala a constructiilor
b) TERASAMENTE

- STAS 1913/13/1983 - Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de compactare.
Incercari Proctor.

- STAS 6054-77 - Terenul de fundare. Adancimea de inghet

- C25/1994 - Instructiuni tehnice pt. proiectarea, executarea, receptionarea lucrarilor de
imbunatatire a terenurilor slabe de fundare prin metoda imbunatatirii cu materiale locale de
aport pe cale dinamica.

- STAS 2914/1984 - Lucrari de strazi. Terasamente.

- STAS 6400/1984 - Lucrari de strazi. Straturi de baza si fundatii.

- SR 667/2001 - Agregate naturale si piatra prelucrata pentru lucrari de strazi.

- STAS 1709/1,2,3/1990 - Actiunea fenomenului inghet dezghet la lucrari de strazi.

- STAS 662/2002 - Lucrari de strazi. Agregate naturale pentru strazi.

- C182/1987 - Normativ departamental privind executarea mecanizata a terasamentelor de
strazi.

- NE 014 — 2002 - Normativ privind executarea imbracamintilor rutiere din beton de ciment in
sistemele cofraje fixe si glisante.

- NE 012-1999 - Cod de practica pentru executarea lucrarilor din beton, beton armat si beton
precomprimat.

- NE 013 — 2002 - Cod de practica pentru executia elementelor prefabricate din beton, beton
armat si beton precomprimat.

- INCERTRANS Bucuresti 2003 - Normativ de dimensionare a structurilor rutiere rigide.

- STAS 3789/1986 - Hartii superioare de ambala. Hartie rezistenta.

- SR 1120/1995 - Lucrari de strazi. Straturi de baza si imbracamintii bituminoase de macadam
semipenetrat si penetrat. Conditii tehnice de calitate.

- SR 6978/1995 - Lucrari de strazi. Pavaje de piatra naturala, pavele normale, pavele abnorme
si calupuri.

- STAS 10144/1-1990 - Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare.

- STAS 10144/2-1991 - Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste de cicligti. Prescriptii de
proiectare.

- STAS 10144/3-1990 - Elemente geometrice ale strazii. Prescriptii de proiectare.

- STAS 12253/1984 -  Lucrari de strazi. Straturi de forma. Conditii tehnice generale de calitate.

- STAS 7970/2001 - Lucrari de strazi. Straturi de baza din mixturi asfaltice cilindrate executate la cald.

Conditii tehnice de calitate si prescriptii generale de executie.
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- SR 183-1/1995 - Lucrari de strazi. Imbracamintii de beton de ciment executate in cofraje fixe.
Conditii tehnice de calitate.

- SR 174-1/2002 - Lucréri de strazi. imbrac&mintii bituminoase cilindrate executate la cald.
Conditii tehnice de calitate.

- SR 174-1/1997 - Lucréri de strazi. imbrac&mintii bituminoase cilindrate executate la cald.
Conditii tehnice pentru prepararea si punerea in opera a mixturilor asfaltice si receptia
imbracamintii executate.

- STAS 10796/1/1977 - Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii
generale de proiectare.

- STAS 10796/2/1979 - Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Rigole,
santuri, casiuri. Prescriptii de proiectare si executie.

- Catalog pentru elemente de scurgerea apelor — IPTANA.

ORDIN nr. 900/25-11-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementarii tehnice "Normativ pentru verificarea calitatii si receptia

lucrérilor de instalatii aferente constructiilor", indicativ C 56-02

ORDIN nr. 305/16-09-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea Reglementarii tehnice "Ghid privind proiectarea si executia consolidarii
structurilor Tn cadre din beton armat cu pereti turnati in sitJ", indicativ G.P. 079-03

ORDIN nr. 310/16-09-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea Reglementarii tehnice "Normativ privind adaptarea pe teren a
proiectelor-tip de podete pentru strazi" (revizuire P 19-86), indicativ P 19-03

ORDIN nr. 478/08-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementarii tehnice "Ghid privind tehnologia de executie a straturilor
de fundatie din balast" (revizuire CD 148-1985), indicativ CD 148-2003

ORDIN nr. 479/08-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementarii tehnice "Ghid privind realizarea imbracamintilor rutiere din
beton de ciment cu cribluri de natura calcaroasa” (revizuire CD 170-1988), indicativ CD 170-2003

ORDIN nr. 480/08-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementarii tehnice "Normativ privind stabilirea cerintelor tehnice de
calitate a strazii, legate de cerintele utilizatorilor", indicativ NE-021-2003

ORDIN nr. 482/08-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementarii tehnice "Normativ privind determinarea adezivitatii liantilor
bituminosi la agregate”, indicativ NE-022-2003

ORDIN nr. 603/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementarii tehnice "Normativ privind proiectarea si executia pietruirii
strazii de pamant. Conditii tehnice de calitate”, indicativ AND 582-2002

ORDIN nr. 604/23-10-2003 (M.T.C.T.)
ORDIN al ministrului transporturilor, constructiilor si turismului pentru aprobarea reglementarii tehnice "Normativ privind activitatea
districtului de strazi" (revizuire DD 505-1988), indicativ DD 505-2001

ORDIN nr. 605/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementarii tehnice "Normativ privind conditiile de proiectare si
tehnologia de executie a lucrarilor de imbracamintii asfaltice” (revizuire CD 16-1978), indicativ CD 16-2000

ORDIN nr. 606/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementarii tehnice "Normativ privind proiectarea si executia de
tratamente bituminoase duble inverse pe imbracamintii cu lianti hidraulici” (revizuire PD 216-1982), indicativ PD 216-2001

ORDIN nr. 607/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementarii tehnice "Normativ privind protectia strazii publice pe timp
de iarna, combaterea lunecusului si a inzapezirii" (revizuire AND 525-1995), indicativ AND 525-2000

ORDIN nr. 608/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementarii tehnice "Normativ privind repararea si intretinerea
podurilor si podetelor de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat si zidarie de piatra” (revizuire CD 99-1977), indicativ
CD 99- 2001

ORDIN nr. 609/23-10-2003 (M.T.C.T.) privind aprobarea reglementarii tehnice "Normativ pentru dimensionarea sistemelor
rutiere suple si semirigide (metoda analitica)" (revizuire PD 177-1976), indicativ PD 177-2001

ORDIN nr. 610/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementarii tehnice "Normativ pentru determinarea capacitatii de
circulatie a strazii publice" (revizuire PD 189 - 1978), indicativ PD 189 - 2000

ORDIN nr. 611/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementarii tehnice "Normativ privind alcatuirea si calculul structurilor
de poduri si de podete de sosea cu suprastructuri monolit si prefabricate” (revizuire PD 165 - 1983), indicativ PD 165 - 2000

ORDIN nr. 612/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementarii tehnice "Normativ pentru proiectarea si folosirea
aparatelor de reazem din neopren pentru podurile de cale ferata si sosea" (revizuire CD 63 - 1984), indicativ CD 63 - 2000

ORDIN nr. 613/23-10-2003 (M.T.C.T.)
ORDIN al ministrului transporturilor, constructiilor si turismului pentru aprobarea reglementarii tehnice "Normativ privind
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executarea la cald a imbracamintilor bituminoase pentru calea pe pod" (revizuire AND 546 - 1999), indicativ AND 546 - 2002

ORDIN nr. 614/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementarii tehnice "Normativ privind conditiile tehnice si metodologia
de testare a emulsiilor bituminoase cationice suprastabilizate”, indicativ AND 581 - 2002

ORDIN nr. 617/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementarii tehnice "Normativ pentru determinarea traficului de calcul
pentru proiectarea strazii din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie”, indicativ AND 584 - 2002

ORDIN nr. 618/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementarii tehnice "Normativ pentru executia betoanelor rutiere cu
adaos de cenusa de termocentrald” (revizuire CD 147 - 1985), indicativ CD 147 - 2002

ORDIN nr. 619/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementarii tehnice "Normativ pentru determinarea prin deflectografie
si deflectometrie a capacitatii portante a strazii cu structuri rutiere suple si semirigide” (revizuire CD 31 - 1994), indicativ CD 31 -
2002

ORDIN nr. 620/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementarii tehnice "Normativ pentru executia terasamentelor rutiere
din cenusa de termocentrald” (revizuire CD 129 - 1979), indicativ CD 129 - 2002

ORDIN nr. 621/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementarii tehnice "Normativ pentru executia tratamentelor din
anrobate bituminoase cu granulozitate discontinua” (revizuire DD 502 - 1987), indicativ DD 502 - 2001

ORDIN nr. 623/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementarii tehnice "Normativ privind realizarea imbracamintilor
rutiere din beton de ciment cu granulozitate discontinua” (revizuire CD 151-1985), indicativ CD 151-2002

ORDIN nr. 624/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementarii tehnice "Normativ pentru calculul placilor armate pe doua
directii la podurile din beton armat" (revizuire PD 46-1979), indicativ PD 46-2001

ORDIN nr. 625/23-10-2003 (M.T.C.T.) pentru aprobarea reglementarii tehnice "Normativ privind determinarea starii tehnice a
strazii moderne” (revizuire CD 155-1985), indicativ CD 155-2001

Tntocmit Verificat
Ing. Oancea Paul Ing. Selagea Alexandru
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ANEXA 1 — ANALIZA FINANCIARA A PROIECTULUI DE INVESTITII (Analiza Cost- Beneficiu)
ANERA MR.1 - TABEL DATE GEMERALE FOLOSITE PENTRLU ANALIZA FINANCIARA A PROIECTULLI
LREABILITARE SISTEM RUTIER STRADA TORCATOARELOR" SECTOR 6, BUCURESTI

Descriere Unitate Valoare
Masura

Tabel nr.1
DATE GENERALE FOLOSITE PENTRU ANALIZA FINANCIARA
Farioada de analiza (perioada de realizare a investitiel + parioada de refarinta pentru - 9%
operarea investitiei
Investitia
Costul total cu investitia (fara TVA®) din care: hii Lei 705,005
Costuri aferente TWA i Lei 167 072
Costul total cu investitia (inclusiv TWA) hlii Lei 872,076
T4, %o 24%
Impozitul pe salariy % 16%
Contributii angajator Ya 28.1%
Contributia de asigurdr sociale % 20 8%
Caontributia de asiguriri de sinatate kS 5 2%
Contributia datorata la bugetul asigurdrilor pentru somaj % 05%
Contributia datorata in functie de clasa de risc % 05%
Caontributia pentru concedii si indemnizatii g 0,585%
Contributia datorata la Fondul de garantare pentru plata creantelor salariale % 0.25%
Contributii angajat kS 16,5%
Contributia individuala de asigurdri sociale % 105%
Contributia individuala de asiguriri de sdnitate % 55%
Caontributia individuala datorata la bugetul asigurarilor de gsomaj g 05%
Deducere personala de baza il Lei 0,200
Rata de actualizare analiza financiara a proiectului Ya §.0%
Rata de actualizare analiza socio-economica a proiectului % 55%

Informatii tehnice cu privire la investitia propusa

Lungime totald a dromului propus pentru modernizare: ml 336
Strada Torcatoarelor ml 336
Sistem rutier rmp 2876
Trotuar dreapta mp 422
Trotuar stanga mp B39
Borduri din beton 20x25 rml 703
Ridicare la cota camine existente buc 46
Semanlizare rutiera longitudinala rml 141
Semanlizare rutiera transversala - 3 treceri pietoni mp a1
Refacere marcaje

Frecventa la care trebuie reficute marcajele ani 3
Fersonal necesar pers. 1
Mumér zile lucrate zile 2
Refacere semnalizare rutiera

Frecventa |a care trebuie Tnlocuite semnele de circulatie ani a
Personal necesar pers. 1
FMumér zile lucrate zile 1
Mumér indicatoare buc. i
Refacere covor asfaltic

Frecventa |a care trebuie refdcut covorul asfaltic ani 15
Personal necesar pers. 3
Mumér zile lucrate zile 3
Reparatii strada

Frecventa |a care trebuie realizate reparatiile ani a
Fersonal necesar pers. 2
Mumér zile lucrate zile 2
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+REABILITARE SISTEM RUTIER STRADA TORCATOARELOR" SECTORS,

Tabel nr. 1 UM 2013 2014 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 2023 2024 | 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038
t onsiderate sunt prezentate in termeni reali
Evolufia PIB * % 31% 35% 39% | 39% | 39% | 39% | 39% | 39% | 39% | 39% 39% 39% | 39% 39% 39% 39% 39% 39% 39% 39% 39% 39% 39% 39% 39% 39%
Cragtere cumulata a PiB % 31% 5.8% 1M0% | 153% [ 198% [ 245% | 293% [ 344% [ 396% | 451% S07% [ GBR% | B27% B9,0% 75 B% 82 5% 89 5% 97 0% 1047% | M27% [ 1210% 1286% | 1385% | 147 8% 157 5% 167 5%
Deflatoril PIB ™ % 37% 3.3% 25% 25% 25% 25% 25% 25% | 25% 25% 25% 25% 25% 25% 25% 25% 25% 25% 25% 25% 25% 25% 25% 25% 25% 25%
Defiator PIE curmuiat % 37% 7% 98% | 125% | 154% [ 182% [ 212% [242% [273% | 305% | 338% [37.1% | 40B% | 44,1% | 47.7% 51 4% 551% | 590% | 630% | 671% | 713% 755% | 799% | 84.4% 89,0% 933%
Variafia salanilor reale comparativ cu anul precedent * % 26% 1,2% 15% 16% 15% 16% 165% 16% 165% 16% 16% 16% 165% 165% 165% 16% 165% 1 6% 1 6% 16% 16% 1 6% 16% 16% 16% 16%
Cragterea cumulata a salarilor % 25% 3.8% 55% 7 2% 8.9% 10 6% 124% | 142% | 160% | 17 9% 198% | 217% | 238% 258% 27 B% 297% 3N 7% 335% 360% 38,2% 40 4% 42 5% 44 8% 47 2% 49 5% 52 0%
* Conform previziunilor Comisiei Mationale de Prognoza "Proiectia
principalilor indicatari macroeconomici pentru perioada 2012-2015 -
rmai 2012 (Prognoza de prim&vara 2012)
Tabel nr. 2 UM 2013 2014 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 2023 2024 | 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038
INVESTITIA TOTALA A PROIECTULUI
Cheltuieli pentru investitia de baza Mii lei 542,926
Strada Torcatoarelor i 1ei 542 926
Alte cheltuieli aferente investitiei Mii lei 74,737 87.341
Chtinerea de avize, acorduri si autorizati, DTAC Mii lei 8,250
Elaborare SF, expertiza, studii teren i 1ei 32221
Proiectare i inginerie - faza PT, verificare PT, DE hii 1ei 31,935
Cirganizarea procedurilor de achizitie Mii lei 1,331
Asistentd tehnic, Dirigentia de santier Iii lei 10,098
Organizarea de santier Iii lei 13,573
Comisioane, taxe, cote legale i lei 7,174
Diverse gi neprevazute Iii lei 56 4598
Costurile totale cu investitia fara TVA anual Mii lei 74,737 | 630,268
Costuri aferente TVA Mii lei 167,072
Costurile totale cu investitia inclusiv TVA Mii leifan 872,076
Tabel nr. 3 UM 2013 2014 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 2023 2024 | 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038
Lucrari de intretinere a strazii Mii leifan 0 0 0 0,377 0 3,214 | 0,561 0 0 1,016 | 10,603 0 2,279 0 0 187,420 0 0 20,996 0 739,259 | 98,593 0 0 608,932 | 3.938,586
Cosfuri pentruy refacerea marcajelor rufiere Mii leian 0 0 0 0377 0 o] 0561 0 0 {016 o] o] 2,279 o] o 8,437 0 0 20 956 o o] 98,583 o] o 608,852 o
Costuri materiale Wi leifan 0 0 0 0,769 0 0 0,280 0 0 0,577 0 0 7,483 0 o 4,752 0 0 19,271 o 0 96,783 0 o 607,035 o
Cantitate vopsea pentru marcaje rutiere Kafan 0 0 0 2,690 0 0 2 690 0 0 2,690 0 ] 2,690 ] 1] 2,690 0 0 2,690 1] ] 2,630 ] 1] 2,690 1]
Cost unitar vopsea marcaj rutier Mii leitkg 0,047 0,081 0,056 | OOB3 [ 00V3 ) 0085 | 0104 [ 0129 | 0164 | 0215 | D287 | 0384 | 0553 0797 | 1177 1,781 2764 | 4385 7163 [ 11968 | 20485 | 350976 | B4.728 | 119,370 225643 437,194
Costuri salariale Mii leifan 0 0 0 0,208 0 0 0,281 0 0 0,439 0 1] 0,791 1] a 1,645 0 0 1,725 a 1] 1,808 1] a 1,898 a
Costuri penfru refacerea semnalizari ruliere Mii leifan 0 0 0 0 0 3,274 0 0 0 0 {0,603 0 0 0 0 65500 0 0 0 0 73828 0 0 0 0 3.538,59
Costuri materiale Mii leifan 0 0 0 1] 0 3,083 1] 0 0 0 10,340 1] a 1] a G417 0 0 0 a 738,37 0 1] a 0 3.937,62
MNumar indicatoare rutiere huc. 0 0 0 0 0 3,000 0 0 0 0 8 0 1] 0 1] 8 0 0 0 1] g 0 0 1] 0 3
Costul unitar pentru indicatoare rutiere Wi leifbuc. 0,214 0,229 0,252 | 0283 [ 0327 | 0,386 | 0468 | 0,581 | 0,740 | 0,966 1,283 [ 1,772 249 3,589 | 5,300 8,022 12445 | 19,791 | 32,258 | 53,895 | 92,296 | 162,009 | 291,488 | 537,557 1.016,14 492,20
Costuri salariale Wi leifan 0 0 0 1] 0 0,125 1] 0 0 0 0,263 1] a 1] a 0,823 0 0 0 a 0,890 0 1] a 0 0,964
Costuri salariale unitare lunare Mii leifpers., luna 1,944 2019 2130 2283 | 2486 | 2,750 | 3.092 | 3531 | 4,097 | 4,830 5,785 | 7,040 8,704 | 10934 | 13,985 18,085 | 18,385 | 18679 | 18878 | 18,281 18,690 | 18903 | 20,223 | 20,545 20,874 21,208
Salariu brut unitar lunar i leifpers. luna 1,818 1576 | 1663 1,782 | 1.841 2147 2413 2756 | 3188 | 3770 4516 | 5496 6,795 | B8535 10,884 14,126 | 14,352 | 14581 | 14815 | 15082 | 15283 | 15537 | 15,786 | 16,038 16,285 16,556
Alte costuri salariale Mii leifpers. 0427 0443 | 0467 | 0501 | 0545 | 0603 | 0678 | 0775 | 0,899 | 1,089 1,268 | 1544 14908 | 2398 | 3061 3963 | 4033 | 4,087 4163 | 4,230 4,297 4566 | 4436 | 4507 4579 4 652
Costuri pentru refacerea covoruiul asfaliic Mii leifan 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 715,838 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Costuri materiale Mii leifan 0 0 0 0 0 I 0 0 0 I I 0 a 0 a 108,585 0 0 0 a 0 0 0 a I a
Costuri salariale Wi leifan 0 0 0 1] 0 0 1] 0 0 0 0 1] a 1] a 7403 0 0 0 a 1] 0 1] a 0 a
Lucrari de reparatii Mii leifan 0 0 0 0 0 32,599 0 0 0 0 37,368 0 0 0 0 44,379 0 0 0 0 50,050 0 0 0 0 56,453
Costuri pentru reparalil dromuri i leifan 0 0 0 0 0 32,599 0 0 0 0 37,368 0 1] 0 1] 44 379 0 0 0 1] 50,050 0 0 1] 0 56453
Costuri materiale Mii leifan 0 0 0 0 0 32,008 0 0 0 I 36317 0 a 0 a 41,089 0 0 0 a 46 488 0 0 a I 52 597
Costuri salariale Wi leifan 0 0 0 1] 0 0,500 1] 0 0 0 1,052 1] a 1] a 3,290 0 0 0 a 3,562 0 1] a 0 3,846
Total costuri de operare, intretinere si reparatii (fara TVA) Mii leifan 0 0 0 0,377 0 35.812| 0,561 0 0] 1,016] 47971 0| 2279 0 0| 231,799 0 0] 20,996 0| 789,309| 98,593 0 0| 608,932 | 3.995,039
Total costuri de operare, intretinere si reparatii (inclusiv Mii leifan 0 0 0 0417 0 44,257| 0,628 0 0] 1,195 59,169 0| 2837 0 0| 284,272 0 0] 25,621 0| 977,675 121,821 0 0| 754621 4.952,691
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Tabel nr. 4 UM 2013 2014 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 2023 2024 | 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038
SURSE DE FINANTARE
Finantare nerambursabila din buget program Mii lei 599,424
Contributia BENEFICIARULUI PROIECTULUI din care: Mii lei 272,652
Contributie aferenta costurilor eligibile Iii lei 0
Contributie aferenta costurilor neeligibile Mii lei 105,580
Contributie aferenta costurilor neeligibile aferente TVA Mii lei 167,072
TOTAL RESURSE FINANCIARE inclusiv TVA Mii lei 872,076
Tabel nr. 5 UM 2013 2014 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 2023 2024 | 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038

SUSTENABILITATEA FINANCIARA A PROIECTULUI

Resurse financiare totale Wi leifan av2.07va

Yenituri de la bugetul local al Consiliului Local Primaria

sector B pentru acoperirea cheltuielilor privind mentenanta

investitiei inclusiv TVA Mii leifan = = = 0417 = 44 257 | 0628 = = 1,185 | 59164 = 2 637 = = 284 272 = = 28 621 = 977 67E | 121,821 = = 784 621 4 952 BY1
Total intrari Mii leilan 872,076 - - 0417 - 44,257 | 0,628 - - 1,155 | 59,169 - 2,637 - - 284,272 - - 25,621 - 977,675 | 121,821 - - 754,621 | 4.952,691

Costuri de intretinere si operare totale Mii leifan - - - 0417 - 44 287 | 0,628 - - 1,185 | 589168 - 2 637 - - 284 272 - - 28 621 - 977 678 | 121,821 - - 784 621 4952 691

Costuri totale cu investitia inclusiv TVA Wi leifan av2 076
Total iesiri Mii leilan 872,076 - - 0.417 - 44,257 | 0,628 - - 1,155 | 59,169 - 2,637 - - 284,272 - - 25,621 - 977,675 | 121,821 - - 754,621 | 4.952,691
Flux de numerar Mii leilan - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Flux de numerar cumulat Mii leifan 0 il il 0 0 0 il I I il 0 0 il il i il il il 0 0 0 il il il 0 0
Verificare sustenabiliiate proiect DA DA DA DA DA DA DA DA DA DA DA DA DA DA DA DA DA DA DA DA DA DA DA DA DA
Tabel nr. 6 UM 2013 2014 2015 | 2016 | 2017 | 2018 2019 | 2020 | 2021 | 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038

PROFITABILITATEA FINANCIARA A INVESTITIEI
VEernur ae Dere FLIL T Dertr

acoperirea cheltuielifor privind mentenanta investitiei (

e o Mii feilan 0 0 0| 0377 0| 35,812 0,561 0 0| 1,016 47,971 0| 2279 0 0| 231,799 0 0| 20,996 0| 789,309 | 98,593 0 0| 608.932 3.995
Costuri de intretinere si operare tatale Mii leifan 0 0 0| 0,377 0| 35812 0,561 0 0f 1,016 475871 0| 2,279 0 0] 231,799 0 0| 20,996 0| 789,309] 98,593 0 0| K0BA32 3.995
Costuri totale cu investitia Mii leifan 872,076 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Total cheftuieli Mii lei'an 872,076 0 0| 0377 0| 35812 0,561 0 0| 1.016| 47971 0| 2279 Y 0| 231,799 0 0| 20,996 0| 789,309| 98593 0 0| 608932 3.995

Venit anual net Mii leilan 872,076 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Factor de actualizare anual % 1,000 0926 | 0,857 | 0,794 | 0735 | 0681 | 0,630 | 0583 ) 0540 0,500 0463 | 0429 0,387 | 0,368 ] 0,340 0315 0282 | 0,270 0250 | 0,232 0,215 0,199 0,184 | 0,170 0,158 0,146

Venit anual net actualizat Mii leilan (372,078) - - - - S = = = S S S S S S S - - - - - - - - R R

Rata rentabilitatii financiare a investitiei (RIRFIC) % -

Venitul net actualizat al investitiei (VANFIC) Mii leilan -872,076

Raport cost beneficiu al investitiei coef. 1

NOTA:

* Rata rentahilitdtii financiare a investitiel este un raport intre venituri $i cheltuieli, awand in vedere cd nu exista venituri cuantificabile pe care

modernizarea strazii Torcatoarelor 53 le aduca la buget, deci raportul Tntre venituri i cheltuieli nu poate fi calculat

Nota: Punctul reprezinta separator mii unitati, iar virgula reprezinta separator zecimale.
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