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CAPITOLUL A. PIESE SCRISE.

(1) - DATE GENERALE:

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

REABILITARE SISTEM RUTIER STRADA PASCANI, SECTOR 6, BUCURESTI

1.2. Amplasamentul obiectivului de investitii

BUCURESTI, SECTOR 6, STR. PASCANI

1.3. Titularul investitiei

SECTORUL 6, BUCURESTI

1.4. Beneficiarul investitiei

SECTORUL 6, BUCURESTI

1.5. Elaboratorul Studiului
S.C. LUNA ENGINEERING GROUP S.R.L.



(2) DESCRIEREA INVESTITIEI
2.1. Situatia existenta a obiectivului de investitii

Strada Pascani reprezinta o artera de circulatie de interes local (strada de
categoria a lll-a) destinata circulatiei de vehicule si circulatiei pietonale din
cartierul Drumul Taberei. Strada face parte din ansamblul urbanistic cunoscut sub
denumirea de “Cartierul Drumul Taberei” care s-a dezvoltat in timp. Obiectivul la
care ne referim a fost executat in perioada anilor 1968-1970.

Ca pozitie se desfasoara intre strada Cetatea Histria si strada Delinesti.

Lungimea strazii este de 405,90 m, are o parte carosabild cuprinsa intre
6,00 -10,00 m, marginita de trotuare de latimi 0,70 — 4,20 m, precum si de
parcari, pe o parte si alta, sau pe ambele parti.

n plan strada se prezintd sub forma unor aliniamente de lungime medie,
fncadrate cu arce de cerc cu Rmin=70 m; Rmax=1150 m.

In profil longitudinal, pantele au valori mici, sub 1% pe intreaga lungime a
traseului.

in profil transversal, strada are o parte carosabild de 6,00 m (2 benzi de
circulatie x 3,00 m) cu exceptia unei portiuni cuprinsa intre Km 0+225 m — 0+300,
unde partea carosabila este curpinsa intre 8,75 m (2 benzi de 4,35) si 10 m (2
benzi de 5,00 m)

Structura rutiera existenta este alcatuita dupa cum urmeaza:

4-5 cm imbracaminte asfaltica existenta cu degradari, fisuri, exfolieri si
desprinderi

5-21 cm beton de ciment

10-30 cm balast compactat



Degradarile cosntatate la sistemul rutier existent:

a - Partea carosabila

Stratul de mixtura asfaltica cu o grosime interceptata in cele 2 sondaje de
4-5 cm, prezinta zone intinse cu degradari,desprinderi ale stratului de mixturi,
zone cu plombe efectuate in ultimii ani, exfolieri, crapaturi. Au fost depistate
zone cu desprinderi locale ale mixturii (se putea vedea stratul de beton de
ciment) — cca 10%.

Pe multe supfrafete s-au observat fisuri si crapaturi, atat longitudinale cat
si transversale (pe cca. 40% din suprafata) acestea provin din betonul de ciment
de 15-21 cm, de sub mixtura asfaltica. Mixtura asfaltica existenta este
imbatranita si pe unele locuri se desprind sub actiunea rotilor vehiculelor. Stratul
de balast de sub beton are grosimi intre 10 — 30 cm conform referatului

geotehnic.

b - Parcarile de pe partea dreapta si stanga a strazii.

Aceste parcari sunt in general din beton de ciment de 20 cm, pe 25 cm
balast si prezinta urmatoarele tipuri de degradari:

Faiantari a suprafetei betonului pe cca. 60% din suprafata.

Fisuri si crapaturi longitudinale pe cca. 60% din suprafata.

Dale denivelate, pe unele portiuni dalele s-au tasat (probabil refacerii
datorita interventiilor la utilitati) si au format o suprafata concava ce devin pline
cu apa. Pe alte portiuni dalele erau saltate, datorita Tmpingerii radacinilor
arborilor din apropriere.

Exfolieri ale suprafetelor pe cca. 30%, se poate observa pietrisul la

suprafata dalei de beton.

c — trotuare

Trotuarele sunt din beton de ciment sau strat asfaltic pe beton.



¢l — 3 cm asfalt, 10 cm beton, 10 cm balast
c2 - 10 cm beton, 10 cm balast.

Trotuarele sunt degradate si denivelate pe cea mai mare parte a traseului.

2.2 Concluziile raportului de expertiza tehnica:

Expertiza presupune reabilitarea strazii Pascani prin trei solutii:

SOLUTIA A — propune un sistem rutier alcatuit din straturi asfaltice pe piatra
sparta si balast in urmatoarea alcatuire:

- 4 cm beton asfaltic cu criblura BA16 (BA 16 RUL - 50/70)

- 5 cm binder de criblurd BAD20 (BA 20 LEG —50/70)

- 20 cm piatra sparta

- 25 cm balast

- 10 pietruirea existenta recuperata din sistemul rutier existent.

Sistemul rutier propus in aceasta solutie se verifica la fenomenul de inghet-
dezghet, dar va pune probleme la executie, daca utilitatile (apa, gaze, canalizare,
etc.) sunt pozate la mai putin de 80 cm de la partea de sus a partii carosabile sau

parcarilor.

SOLUTIA B propune un sistem rutier in aceasi alcatuire numai ca straturile
au o grosime mai mica, in urmatoarea alcatuire:

- 4 cm beton asfaltic cu criblurd BA16 (BA 16 RUL - 50/70)

- 5 cm binder de criblurd BAD20 (BA 20 LEG — 50/70)

- 15 cm piatra sparta

- 25 cm balast din care 10 cm recuperati din fundatia sistemului rutier

existent.

In aceasta solutie structura rutierd nu se verifica la fenomenul de inghet-
dezghet, dar probabilitatea ca aceasta structura sd aiba probleme la inghet-dezghet
este minima deoarce nivelul panzei freatice este sub 5,00 m, iar apa din precipitatii

nu poate patrunde in sistemul rutier intrucat cu mici exceptii toate suprafetele sunt
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asfaltate sau betonate (cu exceptia zonelor unde sunt plantati pomi, sau zone verzi

dincolo de trotuar spre cladire).

SOLUTIA C propune reabilitarea strazii Pascani din Sectorul 6 Bucuresti in
urmatoarea alcatuire:

- Frezarea stratului asfaltic existent, degradat, fisurat, imbatranit, pe unele
portiuni desprins

- Refacerea dalelor de beton de ciment existente cu beton C25/30 (dalele
fisurate, criptate, denivelate in plan orizontal si vertical), refacerea rosturilor de
contractie si dilatatie si prevederea de mastic bituminos nou. Rosturile de
dilatatie se vor prevedea la max 40 m atat la partea carosabila cat si la parcari.

- Prevederea peste betonul de ciment existent a unui strat de mortar
asfaltic de 3 cm.

- Prevederea unei geogrile cu Rt 100x100 kN/m

- 5 cm beton asfaltic cu criblurd BA16 (BA 16 RUL - 50/70)

Tn aceastad solutie structura rutierd nu se verifici la fenomenul de inghet-
dezghet.
Alegerea solutiei A,B sau C se va face de catre beneficiar, la cererea

proiectantului.

Pentru parcarile adiacente strazii se poate aplica si urmatoarea solutie de
reabilitare, daca se alege solutia A sau B

- 20 cm beton de ciment BCR 4,5

- 2 cm nisip

- 25 balast

- 10 cm pietruire existenta recuperata din sistemul rutier existent.

Pentru trotuare se propune urmatoarea solutie de reabilitare in cazul in care

se alege solutia A sau B de reabilitare:
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1. - 3 cm beton asfaltic BA 8
- 10 cm beton de ciment C16/20

- 10 cm fundatie de balast

sau

2. - 6 cm pavele autoblocante
-3 cm nisip

- 15 cm fundatie de balast

Dacd se alege solutia C de reabilitare a strazii atunci trotuarele se vor
reabilita in urmatoarea solutie:

- Indepértarea stratului de asfalt existent

- Refacerea dalelor din beton de ciment degradate

- Refacerea rosturilor

- Prevederea a 3 cm beton asfaltic BA8 peste betonul de ciment existent,

refacut pe portiunile degradate.

n profil transversal strada Pascani are o parte carosabild cuprinsa intre 6.00
m si 10,00 m dupa cum urmeaza:

- pe portiunea Km 0+000 — Km 0+250

6,00 m partea carosabila si parcari pe stanga sau pe dreapta cu lungimi
cuprinse intre 3,34 msi 5,69 m

- pe portiunea Km 0+250 — Km 0+275

10,00 m partea carosabila, cu parcare pe dreapta de 5,00 m

- pe portiunea Km 0+275— Km 0+300

8,70 m partea carosabila.

- pe portiunea Km 0+300—- Km 0+400
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6,00 m partea carosabila cu parcare pe partea stanga cu lungimi cuprinse

intre 5,21 si 6,00 m.

Elementele geometrice ale strazii Pascani ce urmeaza a se reabilita (raza de
racordare in plan, raza de racordare in plan vertical, pas de proiectare, declivitati
longitudinale, etc.) vor fi cele din STAS 10144/1,2,3,4,5,6.

Viteza de proiectare pe strada va fi de maxim 40 km/h cu mentiunea ca
exista portiuni unde aceasta nu poate fi respectata (intersectii cu strazile laterale)
si care trebuie semnalizata corespunzator.

Clasa de importanta a lucrarii este Ill — Constructie de importanta normala
conform HG 766/1997.

Strada se incadreaza in categoria a lll-a in mediul urban.

(3) DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI
3.1. Descrierea lucrarilor

Terenul pe care se propune reabilitarea sistemului rutier face parte din
categoria domeniului public al Municipiul Bucuresti administrat de ADPDU Sector
6.

La executia lucrarilor nu sunt necesare ocuparea de noi suprafete de teren,

proiectarea facandu-se pe ampriza existenta.
Proiectul va cuprinde lucrarile necesare refacerii sistemului rutier, a
trotuarelor si a parcarilor de pe strada Pascani, in baza temei de proiectare data

de beneficiar.

Zona si amplasamentul

Strada Pascani se afla in intravilanul municipiului Bucuresti , sectorul 6, se
desfasoara intre strada Cetatea Histria si strada Delinesti.

Clima in capitala este specifica Romaniei, respectiv temperat-continentala.

Sunt specifice patru anotimpuri, iarna, primavara, vara si toamna. lernile in
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Bucuresti sunt destul de blande cu putine zapezi si temperaturi relativ ridicate, in
timp ce in ultimii ani verile sunt foarte calde, chiar caniculare (cu temperaturi
foarte ridicate de pana la 35 grade Celsius) si cu putine precipitatii. Aceasta face

ca diferentele de temperatura iarna - vara sa fie de pana la 50 de grad.

Statutul juridic al terenului care urmeaza sa fie ocupat

Terenul pe care se propune reabilitarea sistemului rutier face parte din
categoria domeniului public al Municipiul Bucuresti administrat de ADPDU Sector
6. La executia lucrarilor nu sunt necesare ocuparea de noi suprafete de teren,

proiectarea facandu-se pe ampriza existenta.

Situatia ocuparilor definitive de teren
Terenul care se ocupa definitiv face parte din categoria domeniului public

al Municipiul Bucuresti administrat de ADPDU Sector 6.

Scenarii tehnico-economice prin care obiectivele proiectului pot fi atinse:

Se propun trei scenarii tehnico-economice prin care obiectivele proiectului

pot fi atinse:

SCENARIUL 1 — propune un sistem rutier alcatuit din straturi asfaltice pe
piatra sparta si balast in urmatoarea alcatuire:

- 4 cm beton asfaltic cu criblurda BA16 (BA 16 RUL - 50/70)

- 5 cm binder de criblurd BAD20 (BA 20 LEG —50/70)

- 20 cm piatra sparta

- 25 cm balast

- 10 cm pietruirea existenta recuperata din sistemul rutier existent.

Sistemul rutier propus in aceasta solutie se verifica la fenomenul de inghet-

dezghet, dar va pune probleme la executie, daca utilitatile (apa, gaze, canalizare,
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etc.) sunt pozate la mai putin de 80 cm de la partea superioara a partii carosabile

sau parcarilor.

Avantaje: Se realizeaza o reabilitare durabila a drumului, se realizeaza o
structura rutiera pentru un trafic greu, se aduce un plus de confort locuitorilor.
Dezavantaje: Duratda de executie si investitie mai mare decat in cazul

scenariului 2 si 3, posibila afectare a utilitatilor aflate in zona.

SCENARIUL 2 - propune un sistem rutier in aceasi alcatuire numai ca
straturile au o grosime mai mica, in urmatoarea alcatuire:

- 4 cm beton asfaltic cu criblura BA16 (BA 16 RUL - 50/70)

- 5 cm binder de criblura BAD20 (BA 20 LEG —50/70)

- 15 cm piatra sparta

- 25 cm balast din care 10 cm recuperati din fundatia sistemului rutier

existent.

Tn aceastd solutie structura rutierd nu se verificd la fenomenul de inghet-
dezghet, dar probabilitatea ca aceasta structurd sa aiba probleme la inghet-
dezghet este minima deoarce nivelul panzei freatice este sub 5,00 m, iar apa din
precipitatii nu poate patrunde in sistemul rutier intrucat cu mici exceptii toate
suprafetele sunt asfaltate sau betonate (cu exceptia zonelor verzi situate in

vecinatatea cladirilor).

Avantaje: Se realizeaza o reabilitare durabila a drumului, se rezolva
problema poluarii cu praf, se aduce un plus de confort locuitorilor.
Dezavantaje: Durata de executie si investitie mai mare decat in cazul

scenariului 3.
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SCENARIUL 3 - propune reabilitarea strazii Pascani din Sectorul 6 Bucuresti
in urmatoarea alcatuire:

- Frezarea stratului asfaltic existent, degradat, fisurat, imbatranit, pe unele
portiuni desprins.

- Refacerea dalelor de beton de ciment existente cu beton C25/30 (dalele
fisurate, criptate, denivelate in plan orizontal si vertical), refacerea rosturilor de
contractie si dilatatie si prevederea de mastic bituminos nou. Rosturile de
dilatatie se vor prevedea la max 40 m atat la partea carosabila cat si la parcari.

- Prevederea peste betonul de ciment existent a unui strat de mortar
asfalticde 3 cm.

- Prevederea unei geogrile cu Rt 100x100 kN/m

- 5 cm beton asfaltic cu criblura BA16 (BA 16 RUL - 50/70)

Tn aceastd solutie structura rutierd nu se verifici la fenomenul de inghet-

dezghet.

Avantaje: investitie mica, timp de executie redus.
Dezavantaje: se realizeaza doar o reabilitare temporara, sistemul rutier

intr-un timp relativ scurt degradandu-se.

Scenariul recomandat este Scenariul 2, desi este nevoie de o investitie mai
mare decat in cazul scenariului 3, dar mai mica decat in cazul scenariului 1,
aceasta varianta indeplineste cerintele actuale de confort, aceasta varianta fiind
conceputa pornindu-se de la premisele cele mai bune proportii calitate- grad de

functionalitate — eficienta economica.
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Descrierea lucrarilor

Strada se incadreaza in categoria a Il a, conform STAS 10144-3-91.

Din punct de vedere al traseului in plan si a profilului transversal, lucrarile

proiectate se incadreaza in limitele existente.

Panta transversala a sistemului rutier va fi conform STAS 10144-3-91 de

2,5 %, iar cea a trotuarului de 1%.
Lungimea proiectata a drumului este de 405,90 m.
Aria totala a drumului este de 6270.00 m.p. din care:
- parte carosabila si parcari 4500.00 m.p.;
- trotuare 1770,00 m.p. ;

Latimea partii carosabile este de 6 m conform STAS 10114-1-90.

Lucrarile de reabilitare ale sistemului rutier consta in:

a) Desfacerea integrald a structurii rutiere, a parcarilor si a trotuarelor,
existente pana la cota de fundare si prevederea unei structuri rutiere noi, formata

din:
- 4 cm beton asfaltic cu criblura BA16 (BA 16 RUL - 50/70);
- 5cm binder de criblura BAD20 (BA 20 LEG —50/70);
- 15 cm piatra sparta;

- 25 cm balast din care 10 cm recuperati din fundatia sistemului rutier

existent.
b) Parcarile vor avea acelasi sistem rutier ca si partea carosabilad si anume:

- 4 cm beton asfaltic cu criblurd BA16 (BA 16 RUL - 50/70);
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- 5cm binder de criblurd BAD20 (BA 20 LEG — 50/70);
- 15 cm piatra sparta;

- 25 cm balast din care 10 cm recuperati din fundatia sistemului rutier

existent.

c) Trotuarele vor avea urmatorul sistem rutier:
- 3 cm mixtura asflaltica BAS;
- 10 cm beton de ciment C16/20;

- 10 cm balast.

d) Trotuarele vor fi incadrate cu borduri:
- catre partea carosabila: borduri din beton prefabricate 20x25 cm;
- catre limita de proprietate: borduri din beton prefabricate 10x15 cm.

Se vor prevede treceri pentru persoane cu handicap locomotor si biciclisti,
la toate trotuarele si trecerile pentru pietoni, cu o latime de 1.20 m si o panta de

10%.

INTERSECTII
Strada ce face obiectul proiectului va fi racordata la str. Cetatea Hlstria si

str. Delinesti conform planului de situatie.

SCURGEREA APELOR

In prezent sunt prevazute 5 guri de colectare a apelor pluviale, pantele

sistemului rutier asigura scurgerea apei catre acestea.
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Atat gurile de scurgere cat si caminele de canalizare, telefonizare vor fi

aduse la cota fianla a drumului.

SEMNALIZARE $I MARCAIJE RUTIERE

Semnalizarea rutiera verticala se executa respectand STAS 1848-1 /
2011 ,Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera", conform proiectului
de semnalizare rutiera.

Pentru siguranta rutiera dupa finalizarea lucrarilor marcajul rutier va
fi realizat respectand SR 1848-7/2004 ,Siguranta circulatiei. Marcaje
rutiere".

Pentru desfasurarea traficului in conditii de siguranta se vor prevede
doua limitatoare pentru viteza din cauciuc conform proiectului de
semnalizare rutiera. De asemenea, pentru protectia pietonilor si pentru a
asigura spatiul necesar tranzitarii trotuarului s-au prevazut 389 stalpisori de
protectie din cauciuc cu h=700 mm, cu banda reflectorizanta la partea
superioara, dispusi la 2.50 m in dreptul parcarilor, si la 1.50 m pe restul
traseului, conform planului de situatie.

De asemenea, s-au prevazut si garduri metalice de protectie pentru

pietoni si pentru spatiul verde.

TEHNOLOGIA DE EXECUTIE

1. REABILITAREA SISTEMULUI RUTIER A STRAZII SI A PARCARILOR

- excavare pana la adancimea de fundare;

- asternere strat de fundatie din balast de 25 cm din care 10 cm recuperati
din fundatia sistemului rutier existent.;

- asternerea unui strat de piatra sparta de 15 cm grosime;

- montarea bordurilor din beton 20x25;
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- realizarea stratului de binder de criblura asfaltica BAD20 (BA 20 LEG —
50/70) de 5 cm grosime;
- realizarea stratului de beton asfaltic BA16 (BA 16 RUL - 50/70) de 4 cm.

2. REABILITAREA TROTUARELOR

- excavare pana la adancimea de fundare;

- asternere strat de fundatie din balast de 10 cm;

- montarea bordurilor din beton 10x15;

- turnarea betonul C 16/20-10 cm;

- realizarea stratului de beton asfaltic BA18 (BA 8 RUL - 50/70) de 4 cm.

UTILAJE TERASIERE, LIMITARI IN FUNCTIE DE DOTARILE EDILITARE

1. Inainte de inceperea lucrarilor cetatenii de pe strada Pascani vor fi
anuntati prin fluturasi sau verbal de inceperea lucrarilor si vor fi rugati sa
elibereze partea carosabila de autovehicule si sa-si parcheze autovehiculele in
alte zone, mai departe de zona de lucru pentru a se evita eventuale accidente si
pentru a se elibera frontul de lucru.

2. NU SE VOR folosi utilaje de mare capacitate.

3. NU SE VOR folosi cilindrii compactori vibratori ,doar cilindrii compactori

lis.
4. Trotuarele vor fi compactate cu cilindrii compactori de dimensiuni mici.
5. Utilajele folosite in lucru vor fi de generatie noua si nepoluante.
6. Nu se vor folosi in lucru utilaje cu defectiuni care sa pericliteze siguranta
cetatenilor.

7. Lucrarile trebuie sa fie in flux continuu,fara intreruperi si pe termen
scurt pentru reducerea stresului cetatenilor cat si pentru reducerea pe cat posibil

a poluarii.
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8. Depozitarea materialelor folosite in lucru trebuie sa se faca organizat
fara a se obtura accesul cetatenilor la proprietati.

9. De asemenea daca utilajele stationeaza pe timp de noapte in zona de
lucru acestea vor fi parcate corespunzator fara a ingradi in nici un fel accesul
pompierilor,salvarii etc.

10. Toate punctele de lucru trebuie sa fie imprejmuite, iluminate pe timp

de noapte si bineinteles semnalizate corespunzator conform Metodologiei MTMI.

Concluziile evaluarii impactului asupra mediului. Masuri pentru protectia
mediului

IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI LUCRARI DE MODERNIZARE DRUMURI
PRIN TMBUNATATIREA STRUCTURILOR RUTIERE

a) METODOLOGIILE UTILIZATE IN EVALUAREA IMPACTULUI ASUPRA
MEDIULUI

Lucrarile de infrastructura rutiera, pot avea un impact asupra mediului prin
natura, dimensiunea sau amplasarea lor.

Modalitatile de implementare a principiilor si elementelor strategice
pentru protectia mediului sunt:

- armonizarea programelor de dezvoltare a drumurilor cu politicile de
protectie a mediului;

- 0 evaluare a impactului strazilor asupra mediului, in faza initiala a
proiectelor, programelor sau activitatilor.

S-a facut o evaluare a impactului asupra mediului in timpul perioadei de
constructie avandu-se in vedere volumul de lucrari estimat. Evaluarea impactului
s-a realizat in conformitate cu legislatia din domeniu aflata in vigoare

evidentiindu-se principalele surse de poluare pentru zona strazilor:
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Surse de poluare a aerului

Poluarea duce la degradarea starii de sanatate. Poluarea datorata
transportului se gaseste mai ales in aer. Efectul acesteia asupra sanatatii este
divers si depinde de tipul agentului poluant, dar cum acestia sunt inhalati
simultan, este greu de stabilit rolul nociv al fiecaruia in parte. Unele efecte sunt
imediate, altele se manifesta la o durata mai mare dupa expunere.

Transportul produce cantitati mari din cativa agenti poluatori care sunt
daunatori sanatatii. Acestia se gasesc in aerul pe care il respiram, fie in forma
lichida, gazoasa sau solida.

Transportul de suprafata contribuie la poluarea atmosferica cu efecte
asupra mediului, printre care ploile acide sau efectul de sera, care afecteaza
intreaga planeta.

Efectul de sera contribuie la incdlzirea atmosferei. Cresterea efectului de
sera este o consecinta globala a poluarii.

Combustibilii noi sunt mai putin poluanti decat combustibilii fosili (petrol,

motorind) care sunt cauza majora de poluare datorata autovehiculelor.

Surse de poluare sonora

Transportul este principala sursa de zgomot, o singura masina produce 80
de decibeli. lar in intersectiile aglomerate, zgomotul poate depasi 90 decibeli.

Zgomotul este daunator sanatatii. Cand urechea este supusa unui zgomot
intens (drum aglomerat, drum principal etc.), unele celule nervoase ale aparatului
auditiv pot fi distruse permanent, ceea ce poate duce chiar si la surzire.

Zgomotul poate avea mai multe efecte negative asupra sanatatii noastre,
precum perturbari ale somnului, vorbirii si o stare generala proasta. Expunerea
indelungata la zgomot poate duce chiar la probleme cardiovasculare. Se
estimeaza ca mai mut de 100 de milioane de europeni sunt expusi la o poluare
fonica din cauza traficului rutier de peste 65 de decibeli, un nivel considerat

inacceptabil de catre medici si oameni de stiinta.
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b) IMPACTUL PROGNOZAT ASUPRA MEDIULUI
Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fata de
situatia existenta asupra solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata,

vegetatiei, faunei, sau din punct de vedere al zgomotului si peisajului.

Evaluarea impactului asupra mediului, in cazul lucrarilor de reabilitare
drumuri iau in considerare urmatoarele:

a) lucrarile din perioada executiei;

b) amplasarea si termenul de functionare al strazilor;

c) eventualele deteriorari ale stratelor rutiere.

Tn cadrul lucrdrilor de reabilitare drumuri, masurile privind protectia
mediului se realizeaza in doua etape si anume:

protectia mediului pe durata executiei lucrarilor, care urmareste si
asigura evitarea utilizarii de materiale greu mirositoare, producatoare de fum sau
praf, in cantitati care sa depaseasca limitele normelor legale, protectia cadrului
natural si refacerea acestuia dupa incheierea lucrarilor.

protectia mediului in exploatare, care urmareste si asigura evitarea
producerii de influente negative asupra mediului.

Lucrarile de terasamente se executa cu umectarea superficiala a
straturilor, pentru evitarea antrenarii in aer a particulelor prafoase, iar utilajele
folosite pentru aceasta categorie de lucrari vor functiona la parametri tehnologici,
astfel incat pe toata durata executiei cat si in timpul exploatarii, nu apar poluanti
ai aerului peste limitele admise.

Astfel lucrarea se incadreaza in conditiile prevazute de STAS 6156 — 84
privind nivelul de zgomot.

Impactul imediat asupra mediului va fi limitat. Efecte adverse posibile
asupra mediului sunt prezentate mai jos, in functie de gravitatea impactului

acestora:
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e praf si zgomot produse de lucrarile de constructie;

e eliminarea deseurilor provenite din constructii;

e riscul de a nu gospodari adecvat pierderile de materiale periculoase
rezultate din activitatea de constructie.

Prin executarea lucrarilor proiectate vor apare influente favorabile asupra
factorilor de mediu cat si din punct de vedere economic si social.

1. Influenta asupra factorilor de mediu datorata realizdrii unor conditii de

circulatie superioare celor actuale:

- va scadea gradul de poluare al aerului ;

- se va reduce volumul de praf;

va scadea simtitor emisia diverselor noxe de esapament sau uzura

vehiculelor ceea ce va avea un efect pozitiv asupra mediului.

2. Influenta socio-economica

- crearea de noi locuri de munca pe perioada executiei lucrarilor

- mai rapida deplasare inspre si dinspre locurile de munca

- reducerea consumului de carburanti si economii la costul transporturilor

- cresterea sigurantei circulatiei si a confortului optic pentru conducatorii

auto

Pe ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant,
lucrarile proiectate nu introduc disfunctionalitati suplimentare fata de situatia

actuala, ci dimpotriva au un efect pozitiv.

Masuri de sanatate si securitatea muncii
Tn conformitate cu Hotdrarea Guvernului Romaniei 300/2006 privind cerintele
minime de securitate si sdanatate pentru santierele temporare sau mobile
coordonarea in materie de securitate si sanadtate trebuie sa fie organizata atat in
baza unui studiu, conceptie si elaborare a proiectului, cat si in perioada de

executie a lucrarilor.
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Planul de securitate si sanatate este un document scris care va cuprinde
ansamblul de masuri ce vor fi avute in vedere pentru preintampinarea riscurilor

ce pot aparea in timpul desfasurarii activitatii pe santier.

Planul de securitate si sanatate va face parte din proiectul elaborat al

lucrarii si va fi adaptat continutului acestuia.

Acesta va preciza:

» Cerinte de securitate si sanatate aplicabile pe santier;

» Masuri de prevenire necesare pentru reducerea sau eliminarea
riscurilor;

» Masuri specifice de securitate in munca pentru lucrarile care prezinta

riscuri;

» masuri de protectie colectiva si individuala.

Planul va contine cel putin urmatoarele :

» Informatii de ordin administrativ care privesc santierul;

» Masuri generale de organizare a santierului stabilite de comun acord
de managerul de proiect si coordonatorii in materie de securitate si sanatate;

» Identificarea riscurilor si descrierea lucrarilor care pot prezenta riscuri,
masuri de protectie colectiva si individual3;

» Amenajarea si organizarea santierului, modalitdti de depozitare a
materialelor, amplasarea echipamentelor de munca prevazute de executanti
pentru realizarea lucrarilor;

» Obligatii ce decurg din interferenta activitatilor care se desfasoara in
perimetrul santierului si in vecinatatea acestuia;

» Masuri generale pentru asigurarea mentinerii santierului in ordine si
in stare de curatenie;

» Conditiile de manipulare a diverselor materiale;
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» Limitarea manipuldrii manuale a sarcinilor;
» Conditii de depozitare, eliminare sau evacuare a deseurilor si a

materialelor rezultate din frezari, spargeri betoane, etc.

Tnainte de Tnceperea lucrdrilor pe santier de citre executant, planul
propiu de securitate si sanatate al acestuia va fi consultat si avizat de catre
coordonatorul in materie de securitate si membrii comitetului de securitate si

sanatate.

Conform Art. 11 din N.G.P.M., preluand paragraful 2 pct. b art. 6 din
Directiva-cadru 391/89/CEE, prevede: ,Angajatorul are urmatoarele obligatii n

domeniul securitatii si sanatatii in munca:

» sa asigure evaluarea riscurilor pentru sanatatea si securitatea
angajatilor in vederea stabilirii masurilor de prevenire, incluzand alegerea
echipamentului tehnic, a substantelor chimice si a preparatelor utilizate,
amenajarea locurilor de munca etc.;

» angajatorul trebuie sa dispuna evaluarea riscurilor de accidentare si
imbolnavire profesionalda pentru toate locurile de munca, inclusiv pentru acele
grupuri de angajati care sunt expusi la riscuri particulare;

» In urma acestei evaluari, masurile preventive si metodele de lucru
stabilite de catre angajator trebuie sa asigure o imbunatatire a nivelului de
protectie a angajatilor si sa fie integrate n toate activitatile unitatii respective, la

toate nivelurile ierarhice".

Art. 31 din N.G.P.M. stabileste ca prima atributie a personalului din
cadrul serviciului de securitate a muncii evaluarea riscurilor: ,Atributiile

personalului din serviciul de securitate a muncii sunt:

» sa asigure evaluarea riscurilor de accidentare si Tmbolnavire
profesionala la locurile de munca, precum si sa reevalueze riscurile ori de cate ori

sunt modificate conditiile de munca si sa propuna masurile de prevenire

26



corespunzatoare, ce vor alcatui programul anual de protectie a muncii; evaluarea
riscurilor presupune identificarea tuturor factorilor de risc de accidentare si
imbolnavire profesionala si determinarea nivelului de risc pe loc de munca si

unitate".

Angajatorul are obligatia generala de a asigura starea de securitate si de
a proteja sanatatea muncitorilor; evaluarea riscurilor are drept obiectiv sa
permita angajatorului adoptarea masurilor de prevenire/protectie adecvate, cu

referire la:

»  prevenirea riscurilor profesionale;

»  formarea muncitorilor;

» informarea muncitorilor;

» implementarea unui sistem de management care sd permitd
aplicarea efectiva a masurilor necesare.

Evaluarea riscurilor trebuie sa fie structurata astfel incat sa permita

muncitorilor si persoanelor care raspund de protectia muncii:

» sa identifice pericole existente si sa evalueze riscurile asociate
acestor pericole, in vederea stabilirii masurilor destinate protejarii sanatatii si
asigurarii securitatii muncitorilor, in conformitate cu prescriptiile legale;

»  sa evalueze riscurile in scopul selectarii optime, in cunostinta de
cauza, a echipamentelor, substantelor sau preparatelor chimice utilizate, precum
si @ amenajarii si a organizarii locurilor de munca;

»  saverifice daca masurile adoptate sunt adecvate;

»  sa stabileasca atat prioritatile de actiune, cat si oportunitatea de a
lua masuri suplimentare, ca urmare a analizarii concluziilor evaluarii riscurilor;

» sa confirme angajatorilor, autoritatilor competente, muncitorilor
si/sau reprezentantilor acestora ca toti factorii relevanti, legati de procesul de

munca, au fost luasi in considerare;
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Planul de securitate si sanatate se va afla in permanenta pe santier
pentru a putea fi consultat, la cerere, de catre inspectorii de munca, inspectorii
sanitari, membrii comitetului de securitate si sandtate in munca sau de
reprezentantii lucratorilor, cu raspunderi specifice Tn domeniul sanatatii si

securitatii.

Planul de securitate si sanatate va fi pastrat de catre managerul de
proiect timp de cinci ani de la data receptiei finale a lucrarilor.

NORME DE PROTECTIA MUNCII

Contractorul are obligatia, ca pe intreaga perioada de executie a
lucrarilor, sa respecte prevederile privind asigurarea protectiei muncii, in
conformitate cu Regulamentul pentru protectia muncii si igiena in constructii,
care a intrat in vigoare prin Ordinul nr. 9/N/15.03.1993 si 90/12.07.1996. emis de
MLPTL.

Prevederile acestui regulament sunt obligatorii pentru lucrarile de
constructie si instalatiile aferente, pentru instalarea echipamentului tehnologic si

pentru folosirea echipamentului de constructie.

Pentru a preveni accidentele trebuie respectate urmatoarele
reglementari:

» Normele specifice de protectia muncii pentru exploatarea si
intretinerea drumurilor si podurilor, aprobate prin Ordinul MMPS nr. 357/1998;

» Norme de protectia muncii aprobate prin ordinul MMPS nr. 34/1997
si 60/1997;

» Norme privind protectia muncii in constructii si lucrari de montare,
Aprobate de Ministerul Industriilor si Constructiilor, ordinul nr. 1233/d/1980;

» Normativul i7-2002 pentru joasa tensiune;
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» Normativul PE 107-95 pentru retele de cabluri electrice de joasa si
medie tensiune;

» Legea 90-1996 Legea protectiei muncii;

» Ordinul MMPS 578-1996 si Ordinul MS 5840-1996 Norme generale de
protectia muncii;

» Ordinul MMPS 275-2002 Norme specifice de protectia muncii pentru
transportul si distributia energiei electrice;

» Ordinul MMPS 153-2002 Lista standardelor romane privind
asigurarea securitatii utilizatorilor de echipamente electrice de joasa tensiune;

» Norme generale de prevenire si stingere a incendiilor si dotarea

unitatilor MTTC cu echipamente tehnice de stingere a incendiilor.

La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform
reglementarilor nationale in vigoare precum si legislatiei si standardelor nationale
armonizate cu legislatia U.E. Aceste materiale trebuie sa fie In concordanta cu
prevederile Legii 10/1995 privind calitatea in constructii si a HG nr 766/1997
privind obligativitatea utilizarii de materiale agrementat.

Executantul va tine seama de conditiile climatice din zona in programarea

resurselor si materialelor pentru lucrarile ce urmeaza a fi executate.

(4) DURATA DE REALIZARE SI ETAPELE PRINCIPALE

Pentru intocmire documentatii tehnice si obitinere de avize, acorduri,

autorizatii se estimeaza o durata totala de 6 luni.
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Pentru executie se preconizeaza o durata de 2 luni conform tabelului

urmator :

Nr. Denumirea lucrarii Luna 1 Luna 2

Crt.

1 excavare pana la cota de

fundare

2 asternere strat de fundatie din

balast de 25 cm grosime

3 asternere strat de piatra

sparta de 15cm grosime

4 montarea bordurilor din beton

20x25

5 mixtura asfaltica BAD20 (BA
20 LEG-50/70) de 5 cm

6 strat de uzura din BA16 (BA 16
RUL - 50/70) de 4cm

7 asternere strat balast la

trotuar

8 montarea bordurilor de

ciment 10x15 cm la trotuar

9 strat de beton de ciment

C16/20 de 10 cm la trotuar

10 | beton asfaltic BA8 (BA 8 RUL -
50/70) de 3 cm

11 | Receptie la terminarea

lucrarilor
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(5) COSTURILE ESTIMATIVE
5.1. Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general

Costul total al investitiei este de 1755,863 mii lei fara TVA, respectiv 2177,27 cu
TVA.

Devizul general este anexat prezentei documentatii.

5.2 Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei.

Luna Mii lei (fara TVA! Mii lei (inclusiv TVA)
1 1141,310 1415,224
2 614,553 762,046

(6) INDICATORI DE APRECIERE A EFICIENTEI ECONOMICE:
Analiza comparativaa costului realizarii lucrarilor de interventii fata

de valoarea de inventar a constructiei

Strada Pascani nu are o valoare de inventar.

La valoarea de inventar se va adauga valoarea lucrarilor de interventie
prezentate la punctul 5.1, respectiv 1755,863 mii lei fara TVA, respectiv 2177,27
cu TVA.

(7) SURSELE DE FINANTARE A INVESTITIEI

Obiectivul va fi finantat din fonduri ale bugetului local al Sectorului 6

Bucuresti si/sau din alte surse legal constituite.

(8) ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN REALIZAREA
INVESTITIEI

8.1. Numar de locuri de munca create in faza de executie
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Pentru executia lucrarilor de modernizarea a drumului se estimeaza a fi
necesar a se ocupa numar de 20 locuri de munca, personal calificat si necalificat,

cu si fara studii superioare.

8.2. Numar de locuri de munca create in faza de operare

n faza de operare nu se vor ocupa locuri de munca suplimentare.
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(9) PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI Al INVESTITIEI
9.1. Valoarea totala (INV)
INV inclusiv TVA (mii lei) 2177,270 respectiv 492,328 mii euro
din care:
C+M inclusiv TVA (mii lei) = 1732,122 respectiv 391,670 mii euro
9.2. Esalonarea investitiei (INV/C+M)

ANUL INV (inclusiv TVA) C+M(inclusiv TVA)
1 2177,270 1732,122

9.3. Durata de realizare

Durata propusa de realizare a lucrarilor este de 2 luni de la primirea ordinului de

incepere a lucrarilor.

.....

Panta transversala a sistemului rutier va fi conform STAS 10144-3-91 de

2,5 %, iar cea a trotuarului de 1%.
Lungimea proiectata a drumului este de 405,90 m.
Aria totala a drumului este de 6270.00 m.p. din care:
- parte carosabila si parcari 4500.00 m.p.;
- trotuare 1770,00 m.p. ;

Latimea partii carosabile este de 6 m conform STAS 10114-1-90
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Costul total al investitiei este de 1755862 lei fara TVA, de unde rezulta un

pret pe mp, fara TVA de 280,042 lei.

(10) Avize si acorduri de principiu

Proiectantul va obtine avizele si acordurile de principiu, conform

certificatului de urbanism.

Intocmit,

Ing. Rares LUNGUTI
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ANEXE

ANEXA NR. 1 - DEVIZUL GENERAL SI DEVIZUL OBIECTULUI
ANEXA NR. 2 - STUDIUL GEOTEHNIC
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Obiectivul: Reabilitare Sistem Rutier Strada Pascani, Sector 6 Bucuresti

Devizul general
privind cheltuielile necesare realizarii:
Reabilitare Sistem Rutier Strada Pascani, Sector 6 Bucuresti

In mii Lei / mii Euro la cursul 4.4224 Lei/Euro din data

Conform H.G. nr.28 din 2008

2015-08-14
Nr. cort Denumirea capitolelor si Valoare (fara TVA) TVA Valoare (inclusiv TVA)
" 7| subcapitolelor de cheltuieli Mii Lei Mii Euro Mii Lei Mii Lei Mii Euro
1 2 3 4 5 6 7
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea sii amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
1.2 Amenajarea terenului 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
1.3 Amenajari pentru protectia 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
mediului si aducerea la starea
initiala
TOTAL CAPITOLUL 1 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
2.1 Cheltuieli pentru asigurarea 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
utilitatilor necesare obiectivului
TOTAL CAPITOLUL 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii teren 18,000 4,070 4,320 22,320 5,047
3.2 Taxe pentru obtinerea de 15,000 3,392 3,600 18,600 4,206
avize, acorduri si autorizatii
3.3 Proiectare si inginerie 87,000 19,673 20,880 107,880 24,394
3.4 Organizarea procedurilor de 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
achizitie
3.5 Consultanta 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.6 Asistenta tehnica 40,000 9,045 9,600 49,600 11,216
TOTAL CAPITOLUL 3 160,000 36,179 38,400 198,400 44,863
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 1396,872 315,863 335,249 1732,122 391,670
411 Desfaceri 428,129 96,809 102,751 530,880 120,043
4.1.1.1 Desfaceri 428,129 96,809 102,751 530,880 120,043
4.1.2 Sistem rutier, trotuare, 968,743 219,054 232,498 1201,241 271,627
parcaje
4.1.2.1 Sistem rutier, parcaje 795,153 179,801 190,837 985,990 222,954
4.1.2.2 Trotuare 173,590 39,252 41,662 215,251 48,673
4.2 Montaj utilaj tehnologic 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
4.3 Utilaje, echipamente 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

tehnologice, si functionale cu
montaj




4.4 Utilaje fara monta;j si 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
echipamente de transport
4.5 Dotari 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
4.6 Active necorporale 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL CAPITOLUL 4 1396,872 315,863 335,249 1732,122 391,670
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 27,937 6,317 6,705 34,642 7,833
511 Lucrari de constructii pentru 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
organizarea santierului
51.2 Cheltuieli conexe organizarii 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
santierului
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul 15,366 3,474 3,688 19,053 4,308
creditului
5.21 Comisioane, taxe si cote legale 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
5.2.2 Costul creditului 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
53 Cheltuieli diverse si 155,687 35,204 37,365 193,052 43,653
neprevazute
TOTAL CAPITOLUL 5 198,990 44,996 47,758 246,748 55,795
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 Pregatirea personalului de 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
exploatare
6.2 Probe tehnologice si teste 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL CAPITOLUL 6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL GENERAL: 1755,863 397,038 421,407 2177,270 492,328
din care C+M: 1396,872 315,863 335,249 1732,122 391,670
Proiectant, Beneficiar,




Obiectivul: Reabilitare Sistem Rutier Strada Pascani, Sector 6 Bucuresti

Devizul obiectului: Reabilitare Sistem Rutier Strada Pascani, Sector 6 Bucuresti

In mii Lei / mii Euro la cursul 4.4224 Lei/Euro din data 2015-08-14

NF. crt Denumirea capitolelor si Valoare (fara TVA) TVA Valoare (inclusiv TVA)
"7 | subcapitolelor de cheltuieli Mii Lei Mii Euro Mii Lei Mii Lei Mii Euro
1 2 3 4 5 6 7

I. - LUCRARI DE CONSTRUCTII

1 Desfaceri 428,129 96,809 102,751 530,880 120,043

2 Desfaceri 428,129 96,809 102,751 530,880 120,043

3 Sistem rutier, trotuare, parcaje 968,743 219,054 232,498 1201,242 271,627

4 Sistem rutier, parcaje 795,154 179,801 190,837 985,991 222,954

5 Trotuare 173,590 39,252 41,662 215,251 48,673

TOTAL | 1396,873 315,863 335,249 1732,122 391,670

Il. - MONTAJ

1 Montaj utilaje si echipamente 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
tehnologice

TOTAL I 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

lll. - PROCURARE

1 Utilaje si echipamente 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
tehnologice

2 Utilaje si echipamente de 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
transport

3 Dotari 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

TOTAL il 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

TOTAL (TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL 1396,873 315,863 335,249 1732,122 391,670

1)

Proiectant,
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