ROMANIA
CONSILIUL LOCAL AL SECTORULUI 6
AL MUNICIPIULUI BUCURESTI

HOTARARE

privind aprobarea asocierii Sectorului 6 al Municipiului Bucuresti cu Municipiul Bucuresti,

Sectorul 1 al Municipiului Bucuresti, Sectorul 2 al Municipiului Bucuresti, Sectorul 3
al Municipiului Bucuresti, Sectorul 4 al Municipiului Bucuresti si Sectorul 5 al Municipiului
Bucuresti pentru realizarea proiectului ,, Sistem ITS integrat Smart& Green Mobility pentru

regiunea Bucuresti-llfov — Informarea calatorilor in statiile de transport public”, prin

intermediul Planului National de Redresare si Rezilienta,
Componenta C10 — Fondul local, Axa I.1.2.

Avand 1n vedere Referatul de aprobare al Primarului Sectorului 6 si Raportul de
specialitate al Directiei Generale Dezvoltare Locala, Digitalizare, Proiecte cu Fonduri Externe
nr. 45601/06.10.2022, din cadrul aparatului de specialitate al Primarului Sectorului 6;

Viazand avizele Comisiilor de specialitate ale Consiliului Local al Sectorului 6 nr. 1
sinr. 5;

Luand in considerare prevederile Planului National de Redresare si Rezilientd aprobat
de catre Comisia Europeana la data de 27.09.2021 si de catre Consiliul Uniunii Europene la
data de 28.10.2021;

In conformitate cu prevederile:

- Ghidului Specific pentru Planul National de Redresare si Rezilienta (PNRR),
Componenta C10 — Fondul Local;

- Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si completarile
ulterioare;

- Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 124 din 13 decembrie 2021 privind stabilirea
cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate
Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru modificarea si
completarea Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri
pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru
accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de
redresare si rezilienta;

In temeiul prevederilor art. 139 alin. (3) lit. f) si art. 166 alin. (2) lit. r) si alin. (3),
art. 196 alin. (1) lit. a) si art. 197 din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind
Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

Consiliul Local al Sectorului 6

HOTARASTE:

Art. 1. (1) Se aproba asocierea si Acordul de parteneriat dintre Sectorul 6 al Municipiului
Bucuresti, Primaria Municipiului Bucuresti, Sectorul 1 al Municipiului Bucuresti, Sectorul 2 al
Municipiului Bucuresti, Sectorul 3 al Municipiului Bucuresti, Sectorul 4 al Municipiului
Bucuresti si Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti, conform Anexei nr. 1 care face parte
integrantd din prezenta hotérare.

(2) Se imputerniceste Primarul Sectorului 6 al Municipiului Bucuresti sd semneze
Acordul de parteneriat si sd efectueze toate operatiunile in vederea derularii acestuia.



Art. 2. Se aproba depunerea cererii de finantare cu titlul proiectului ,, Sistem ITS integrat
Smart& Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-llfov — Informarea calatorilor in statiile de
transport public” in cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10;

Art. 3. Se aproba valoarea maxima eligibila a Sectorului 6 in cadrul proiectului cu titlul
,Sistem ITS integrat Smart&Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-llfov — Informarea
calatorilor in statiile de transport public”, in valoare de 9.778.457,23 lei fara TVA, respectiv
1.986.401,21 euro fara TVA.

Art. 4. Se vor asigura toate resursele financiare necesare implementarii proiectului in
conditiile rambursérii/decontarii sau platii ulterioare a cheltuielor din instrumente structurale.

Art. 5. Se aproba Nota de fundamentare a investitiei prevdzuta In Anexa nr. 2 si
Descrierea sumara a investitiei prevazutd in Anexa nr. 3, care fac parte integrantd din prezenta
hotarare.

Art. 6. (1) Primarul Sectorului 6 prin directiile si institutiile publice implicate vor duce
la indeplinire prevederile prezentei hotarari, conform competentelor.

(2) Comunicarea si aducerea la cunostinta publica se vor face, conform competentelor,
prin grija Secretarului general al Sectorului 6.

Art. 7. Prezenta hotdrare poate fi contestatd de cei interesati la instanta competenta,
in termenul prevazut de lege.

PRESEDINTE DE SEDINTA, CONTRASEMNEAZA
pentru legalitate conf. art. 243 alin. (1) lit. a)
Lucian Dubalaru din O.U.G. nr. 57/2019

Secretarul general al Sectorului 6,

Demirel Spiridon

Nr.: 260
Data: 06.10.2022

Bucuresti, Calea Plevnei nr. 147-149, Sector 6, cod 060013, CUI RO4340730 Tel.: 037.620.4319;
Fax: 037.620.4446;, www.primarieb.ro;, e-mail: primb6@primarieb.ro; facebook.com/PrimariaSectorului6
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Acord de parteneriat

nr. /

pentru realizarea proiectului "Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru
regiunea Bucuresti-Ilfov - Informarea calatorilor in statiile de transport public”

Art. 1. Pirtile

1. Municipiul Bucuresti, cu sediul in Blvd. Regina Elisabeta, nr. 47, Sector 5, Bucuresti,
Romania, cod fiscal 4267117, avand calitatea de Lider de parteneriat (Partener
1), reprezentat de domnul Nicusor DAN, in calitatea de Primar general:

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de
transfer:

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: ........c.cccceveevevvvennnnee.

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului @ ........cccccceeveeveiveennnne.

2. Primdria Sector 1, denumitd in continuare Partener 2, cu sediul in Municipiul
Bucuresti, Bld. Banu Manta, nr. 9, Sector 1, cod fiscal 4505359, reprezentat de
Clotidle ARMAND, in calitate de primar:

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontdrii cererilor de
transfer:

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: ..........ccccoeveevrieennnne.

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului & ........cceeceeveeviveennnnee.

3. Primdria Sector 2, denumitd in continuare Partener 3, cu sediul in Municipiul
Bucuresti, Str. Chiristigiilor nr. 11-13, Sector 2, cod fiscal 4204038, reprezentat de
domnul Radu-Nicolae MIHAIU, in calitatea de primar:

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de
transfer:

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: ........c.cccoeveevvivvennnnee.

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului @ ..........ccccceveeevueennenne.

1



ANEXA NR. 1
la H.C.L. al Sectorului 6 nr. 260/06.10.2022

Planul National de Redresare si Rezilienta

Componenta 10 - Fondul Local
Anexa la cererea de finantare

Model B

4. Primdria Sector 3, denumitd in continuare Partener 4, cu sediul in Municipiul
Bucuresti, Calea Dudesti, nr. 191, Sector 3, cod fiscal 4420465, reprezentat de
domnul Robert Sorin NEGOITA, in calitatea de primar:

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de
transfer:

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: ..........ccccceveeeeiveennnne.

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului @ ........cccccceeveeveiveennnne.

5. Primdria Sector 4, denumitd in continuare Partener 5, cu sediul in Municipiul
Bucuresti, Bd. George Cosbuc, nr. 6-16, Sector 4, cod fiscal 4316422, reprezentata de
domnul Daniel BALUTA, in calitatea de primar:

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de
transfer:

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: ..........cccceevveeieiveennnne.

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului & ........cceeceeveveiveennnnee.

6. Primdria Sector 5, denumitd in continuare Partener 6, cu sediul in Municipiul
Bucuresti, Strada Fabrica de Chibrituri, nr. 9-11, Sector 5, cod fiscal 4433953,
reprezentata de domnul Constantin — Ion MELNIC, in calitatea de primar interimar:

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de
transfer:
Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: ........c.cccceeveeverveennnnee.

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului @ ........cccccceeeeeeiveennnne.

7. Primdria Sector 6, denumitd in continuare Partener 7, cu sediul in Municipiul
Bucuresti, Calea Plevnei, nr.147-149, Sector 6, cod fiscal 4340730, reprezentata de
domnul Ciprian CIUCU, in calitatea de primar:

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontdrii cererilor de
transfer:

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: ........c.cccoevveeveeveennnnee.
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Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului @ ........cccccceeeeveiveennnne.

au convenit urmatoarele:

Art. 2. Obiectul

(1)  Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile si obligatiile partilor, contributia
financiara proprie a fiecdrei parti la bugetul proiectului, precum si responsabilitatile ce
le revin in implementarea activitdtilor aferente proiectului: "Sistem ITS integrat
Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-Ilfov - Informarea
calatorilor in statiile de transport public ", care este depus in cadrul Planului
National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 - Fondul Local, investitia I -
Mobilitate urband durabild, subinvestitia 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC, precum si pe perioada de durabilitate si
de valabilitate a contractului de finantare.

(2) Prezentul acord se constituie anexa la cererea de finantare.
Art. 3. Roluri si responsabilitati in implementarea proiectului

(1) Rolurile si responsabilitdtile sunt descrise in tabelul de mai jos si corespund
prevederilor din Cererea de finantare:

Organizatia Roluri si responsabilitati

Lider de. 1. Pregdtire documentatie tehnico economica si implementare:
parteneriat

(Partener 1) - e Studiu de Fezabilitate

Primaria - Elaborare Caiet de Sarcini pentru achizitie Studiu de Fezabilitate
Municipiului aferent tuturor statiilor de transport public la nivelul Municipiului
Bucuresti Bucuresti, inclusiv certificate de urbanism, avize, acorduri si autorizatii

si documentatie de achizitie pentru faza urmatoare;

- Derulare procedura de achizitie si incheiere contract pentru elaborare
documentatie tehnico economicd - Studiu de Fezabilitate;

- Monitorizare elaborare documentatie;
- Obtinere certificate de urbanism, avize, acorduri si autorizatii;
- Aprobare indicatori tehnico economici la nivelul Consiliului Local;

e Proiect Tehnic si Executie

- Derulare procedurd achizitie precum si incheiere contract pentru
elaborare Proiect Tehnic, asistenta tehnicd, furnizare echipamente si
software, respectiv lucrari de executie si mentenanta;

- Monitorizare elaborare documentatie Proiect Tehnic si contract de

3



ANEXA NR. 1
la H.C.L. al Sectorului 6 nr. 260/06.10.2022

Planul National de Redresare si Rezilienta

Componenta 10 - Fondul Local

Anexa la cererea de finantare

Model B

furnizare a echipamentelor si software si lucrari de executie pentru
realizarea informarii cdlatorilor in statii;

Receptii echipamente si software.

Monitorizarea contractului de mentenantd pe durata de viatd a
sistemului.

Elaborarea rapoartelor de progres aferente obiectului de investitii.

Activitdti de comunicare: asigura masurile de informare si publicitate
aferente proiectului

Elaborarea rapoartelor de progres si asigura suportul in realizarea altor
activitati relevante implementarii proiectului.

Aloca suma aferentd investitiei pe raza administrativa a UAT, conform
devizului general final al investitiei aferent Studiului de Fezabilitate, in
limita sumei de 683.472,04 euro/ 3.364.527,81 lei (fara TVA)
reprezentand contributia asumata de partener din fonduri PNRR.

Aloca din surse proprii sumele necesare pentru acoperirea cheltuielilor
neeligibile, in valoare de 67.402,50 euro/ 331.802,30 lei (fara TVA)
(aferentd Studiului de Fezabilitate)

Partener 2 -
Primaria
Sector 1

Imputerniceste liderul de parteneriat pentru derularea procedurilor de
achizitie aferente proiectului.

Deleaga o persoana responsabild de gestionarea colaborarii cu liderul
de parteneriat in vederea implementarii proiectului pe raza de
competenta administrativa (de ex. gestionarea fluxurilor de documente
de intrare/ iesire aferente proiectului, emitere avize, aprobare
indicatori tehnico economici la nivelul Consiliului Local al UAT etc.).

Participa prin reprezentantul sdu la activitatile derulate de Liderul de
parteneriat pentru pregatirea, implementarea proiectului si gestionarea
investitiei pe durata sa de viata.

Pune la dispozitia liderului de parteneriat documentele necesare pentru
completarea cererii de finantare, elaborarea rapoartelor de progres si
asigura suportul in realizarea cererii de finantare si a altor activitati
relevante implementarii proiectului.

Aloca Liderului de parteneriat, suma aferentd investitiei pe raza
administrativa a UAT, conform devizului general final al investitiei
aferent Studiului de Fezabilitate, in limita sumei de 3.199.830,19 euro/
15.751.804,08 lei (fard TVA) reprezentand contributia asumata de
partener din fonduri PNRR.
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Partener 3 - idem Partener 2, alin. 1-4

Primaria . . . .. e

Sector 2 5. Aloca Liderului de parteneriat, suma aferenta investitiei pe raza
administrativa a UAT, conform devizului general final al investitiei
aferent Studiului de Fezabilitate, in limita sumei de 2.497.887,26 euro/
12.296.349,62 lei (fard TVA) reprezentand contributia asumata de
partener din fonduri PNRR.

Partener 4 - idem Partener 2, alin. 1-4

Primadria 5. Aloca Liderului de parteneriat, suma aferentd investitiei pe raza

Sector 3 administrativd a UAT, conform devizului general final al investitiei
aferent Studiului de Fezabilitate, in limita sumei de 2.015.510,12 euro/
9.921.751,65 lei (fara TVA) reprezentand contributia asumata de
partener din fonduri PNRR.

Partener 5 - idem Partener 2, alin. 1-4

Primaria 5. Aloc3 Liderului de parteneriat, suma aferentd investitiei pe raza

Sector 4 administrativa a UAT, conform devizului general final al investitiei
aferent Studiului de Fezabilitate, in limita sumei de 1.943.151,96 euro/
9.565.554,16 lei (fara TVA) reprezentand contributia asumata de
partener din fonduri PNRR.

Partener 6 - idem Partener 2, alin. 1-4

Primaria 5. Aloca Liderului de parteneriat, suma aferenta investitiei pe raza

Sector 5 administrativa a UAT, conform devizului general final al investitiei
aferent Studiului de Fezabilitate, in limita sumei de 1.553.915,83 euro/
7.649.461,45 lei (fara TVA) reprezentand contributia asumata de
partener din fonduri PNRR.

Partener 7 - idem Partener 2, alin. 1-4

Primaria 5. Aloca Liderului de parteneriat, suma aferenta investitiei pe raza

Sector 6 administrativa a UAT, conform devizului general final al investitiei

aferent Studiului de Fezabilitate, in limita sumei de 1.986.401,21 euro/
9.778.457,23 lei (fara TVA) reprezentand contributia asumata de
partener din fonduri PNRR.

(2) Contributia la finantarea cheltuielilor totale ale proiectului

Partenerii vor asigura contributia la finantarea cheltuielilor neeligibile ale proiectului asa
cum este precizat in Cererea de finantare si in prezentul acord.

Organizatia Contributia (unde este cazul)

Lider de parteriat Cheltuieli neeligibile SF — 67.402,50 euro/ 331.802,30 lei
(Partener 1) (férd TVA)
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Partener 2 Nu este cazul

Partener 3 Nu este cazul

Partener 4 Nu este cazul

Partener 5 Nu este cazul

Partener 6 Nu este cazul

Partener 7 Nu este cazul
(3) Platile

Responsabilitatile privind derularea fluxurilor financiare se vor realiza in conformitate cu
prevederile Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului
institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin
Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru modificarea si completarea
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea
Planului national de redresare si rezilienta necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri
externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilientd,
aprobate prin Hotararea Guvernului nr. 209/2022.
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(1)

(1)

(2)

(3)

Q)

()

(6)

)

Art. 4. Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat

Perioada de valabilitate a acordului incepe la data semndrii prezentului Acord si
inceteaza la data la care Contractul de Finantare aferent proiectului isi inceteaza
valabilitatea. Prelungirea perioadei de valabilitate a contractului de finantare conduce
automat la extinderea Perioadei de valabilitate a prezentului acord.

Art. 5. Drepturile si obligatiile liderului de parteneriat (Partenerului 1)

A. Drepturile liderului de parteneriat

Liderul de parteneriat are dreptul sa solicite celorlalti parteneri furnizarea oricaror
informatii si documente legate de proiect, in scopul elabordrii rapoartelor de progres, a
cererilor de transfer/ platd, sau a verificarii respectarii normelor in vigoare privind
atribuirea contractelor de achizitie.

B. Obligatiile liderului de parteneriat

Liderul de parteneriat (Partener 1) va semna Cererea de finantare si Contractul de
finantare.

Liderul de parteneriat (Partener 1) va consulta partenerii cu regularitate, ii va informa
despre progresul in implementarea proiectului si le va furniza copii ale rapoartelor de
progres si financiare.

Propunerile pentru modificdri importante ale proiectului (e.g. activitati, parteneri etc.),
trebuie sd fie convenite cu partenerii inaintea solicitdrii aprobarii de catre MDLPA.

Liderul de parteneriat este responsabil cu transmiterea catre MDLPA a cererilor de
transfer/platd, impreund cu documentele justificative, rapoartele de progres etc.,
conform prevederilor contractuale si procedurale.

Liderul de parteneriat va derula procedurile de achizitie publicd in numele si pe seama
partenerilor 2 - 7 si va elabora documentatiile de atribuire necesare realizarii
procedurilor de atribuire a contractelor de achizitie publica.

Liderul de parteneriat are obligatia de a pune la dispozitia partenerilor documentatiile
de atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie
publica, spre informare.

Liderul de parteneriat va informa partenerii 2 - 7 cu privire la rezultatele proceselor de
atribuire a contractelor de achizitie si va solicita partenerilor contributia acestora.
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(8)

)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Liderul de parteneriat are obligatia de a transmite partenerilor copii conforme cu
originalul dupa documentatiile complete de atribuire elaborate in cadrul procedurii de
atribuire a contractelor de achizitie publica.

Liderul de parteneriat are obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale si
comunitare in vigoare in domeniul achizitiilor publice, ajutorului de stat, egalitdtii de
sanse, dezvoltarii durabile, comunicarii si publicitatii in implementarea activitatilor
proprii.

Liderul de parteneriat are obligatia pastrarii tuturor documentelor proiectului in original,
precum si copii ale documentelor partenerilor, inclusiv documentele contabile, privind
activitatile si cheltuielile eligibile in vederea asigurdrii unei piste de audit adecvate, in
conformitate cu legislatia comunitard si nationald. Toate documentele vor fi pastrate
pana la inchiderea oficiald a PNRR sau pana la expirarea perioadei de durabilitate a
proiectului, oricare intervine ultima.

In cazul in care autoritstile cu competente in gestionarea fondurilor europene constaté
neindeplinirea sau indeplinirea partiald a indicatorilor proiectului, in functie de gradul
de realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor aferenti activitatilor proprii, liderul de
parteneriat si partenerii raspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate
din sumele solicitate la transfer.

In cazul unui prejudiciu, liderul de parteneriat réspunde solidar cu partenerul din vina
cdruia a fost cauzat prejudiciul.

in cazul rezilierii/revocadrii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

Liderului de parteneriat este responsabil pentru neregulile identificate in cadrul
proiectului aferente cheltuielilor proprii.

Liderul de parteneriat, precum si partenerii acestuia cuprind in bugetele acestora
sumele aferente finantdrii valorii corespunzdtoare activitatii/activitatilor proprii din
proiect, asumate potrivit prevederilor acordului de parteneriat, anexa la
contractul/decizia/ordinul de finantare, in conformitate cu prevederile OUG nr.
124/2021. Liderul parteneriatului este responsabil cu transmiterea cererilor de transfer
pentru platile care urmeaza a fi efectuate cat si pentru cererile de transfer distincte
care contin cheltuielile deja efectuate, catre coordonatorul de investitii, conform
prevederilor contractului de finantare.

Liderul de parteneriat are obligatia deschiderii conturilor corespunzatoare in vederea
primirii de la coordonatorul de reforma/ de investitii a sumelor solicitate prin cererile de
transfer pentru platile care urmeaza a fi efectuate.
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(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

Liderul de parteneriat are obligatia de a restitui MDLPA orice suma ce constituie platd
nedatorata/sume necuvenite platite in cadrul proiectului, in termen de 5 zile lucratoare
de la data primirii notificarii.

Liderul de parteneriat are obligatia sa tind o evidentd contabila distinctd a Proiectului,
utilizand conturi analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare la
implementarea Proiectului, in conformitate cu dispozitiile legale.

Liderul de parteneriat are obligatia sda pund la dispozitia auditorului financiar
independent si autorizat in conditile legii toate documentele si/sau informatiile
solicitate si sd asigure toate conditiile pentru verificarea cheltuielilor de catre acesta.

Liderul de parteneriat este obligat s3 pund la dispozitia MDLPA sau oricarui alt
organism national sau european, abilitat de lege, documentele si/sau informatiile
necesare pentru verificarea modului de utilizare a finantarii nerambursabile, la cerere si
in termen de maximum 5 (cinci) zile lucrdtoare, si sa asigure conditile pentru
efectuarea verificarilor la fata locului.

In vederea efectusrii verificarilor prevazute la alin. anterior, liderul de parteneriat are
obligatia sa acorde dreptul de acces la locurile si spatiile unde se implementeaza
Proiectul, inclusiv acces la sistemele informatice care au legatura directa cu proiectul, si
sa puna la dispozitie documentele solicitate privind gestiunea tehnica si financiara a
Proiectului, atdt pe suport hartie, cat si in format electronic. Documentele trebuie sa fie
usor accesibile si arhivate astfel incat, sa permita verificarea lor.

Art. 6. Drepturile si obligatiile partenerilor

A. Drepturile Partenerilor 2-7

1)

(2)

(3)

Q)

Cheltuielile angajate de Partenerii 2, 3, 4, 5, 6, 7 sunt eligibile in acelasi fel ca si
cheltuielile angajate de catre liderul de parteneriat corespunzator activitatii/activitatilor
proprii din proiect. Partenerii au dreptul prin transfer de cdtre MDLPA la fondurile
obtinute din procesul de rambursare/ transfer pentru cheltuielile angajate de catre
acestia, care au fost certificate ca eligibile.

In cazul proiectelor implemenate in parteneriat, liderul de parteneriat pentru activitatile
proprii si partenerii au obligatia deschiderii conturilor corespunzatoare in vederea
primirii de la coordonatorul de reforme si/sau investitii a sumelor solicitate prin cererile
de transfer.

Partenerii au dreptul sa fie consultati cu regularitate de cdtre liderul de parteneriat, sa
fie informati despre progresul in implementarea proiectului si sa li se furnizeze, de
catre liderul departeneriat copii ale rapoartelor de progres si financiare.

Partenerii au dreptul s fie consultati, de cdtre liderul de parteneriat, in privinta
propunerilor pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitati, etc.), inaintea
solicitarii aprobarii de catre MDLPA.
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B. Obligatiile Partenerilor 2-7

(5)

(6)

(7)

(8)

)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Partenerii au obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale si comunitare in
vigoare in domeniul achizitiilor publice, ajutorului de stat, egalitatii de sanse, dezvoltdrii
durabile, comunicarii si publicitatii in implementarea activitatilor proprii.

Partenerii sunt obligati sa transmita copii conforme cu originalul dupa documentele
justificative, in scopul elaborarii cererilor de rambursare/transfer.

Partenerii sunt obligati s& pund la dispozitia MDLPA sau oricdrui alt organism national
sau european, abilitat de lege, documentele si/sau informatiile necesare pentru
verificarea modului de utilizare a finantarii nerambursabile, la cerere si in termen de
maximum 5 (cinci) zile lucratoare, si sa asigure conditiile pentru efectuarea verificarilor
la fata locului.

In vederea efectudrii verificarilor prevézute la alin. anterior, Partenerii au obligatia s&
acorde dreptul de acces la locurile si spatiile unde se implementeaza Proiectul, inclusiv
acces la sistemele informatice care au legdtura directd cu proiectul, si sd puna la
dispozitie documentele solicitate privind gestiunea tehnica si financiard a Proiectului,
atat pe suport hartie, cat si in format electronic. Documentele trebuie sa fie usor
accesibile si arhivate astfel incat, sa permita verificarea lor.

Partenerii sunt obligati sa furnizeze liderului de parteneriat orice informatii sau
documente privind implementarea proiectului, in scopul elaborarii rapoartelor de
progres.

In cazul in care autoritstile cu competente in gestionarea fondurilor europene constaté
neindeplinirea sau indeplinirea partiald a indicatorilor proiectului, in functie de gradul
de realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor/tintelor aferente activitatilor proprii,
partenerii raspund proportional sau in solidar pentru neindeplinirea lor.

Partenerii au obligatia de a restitui MDLPA orice suma ce constituie platd
nedatorata/sume necuvenite platite in cadrul proiectului, in termen de 5 zile lucratoare
de la data primirii notificarii.

Partenerii sunt obligati sa tind o evidenta contabild distincta a Proiectului, utilizand
conturi analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare Ia
implementarea Proiectului, in conformitate cu dispozitiile legale.

Partenerii sunt obligati sa pund la dispozitia auditorului financiar independent si
autorizat in conditiile legii toate documentele si/sau informatiile solicitate si sa asigure
toate conditiile pentru verificarea cheltuielilor de cdtre acesta.

Sa pastreze toate documentele originale, inclusiv documentele contabile, privind
activitatile si cheltuielile eligibile in vederea asigurdrii unei piste de audit adecvate, in
conformitate cu regulamentele comunitare si nationale. Toate documentele vor fi
pastrate cel putin 5 (cinci) ani dupa expirarea perioadei de valabilitate a contractului de
finantare.
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

In cazul unui prejudiciu, partenerul din vina cdruia a fost cauzat prejudiciul raspunde
solidar cu liderul de proiect.

Partenerii sunt responsabili pentru cheltuielile afectate de nereguli aferente activitatilor
proprii din cadrul proiectului.

Partenerii au obligatia restituirii sumelor reprezentand cheltuieli afectate de nereguli si
asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora.

In cazul rezilierii/revocarii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

In cazul in care unul dintre parteneri se retrage din parteneriat, liderul de parteneriat si
ceilalti parteneri raspund solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

Partenerul este tinut de respectarea de catre liderul de parteneriat a termenului de
restituire mentionat in decizia de reziliere a sumelor solicitate de MDLPA.

Cel putin unul dintre parteneri trebuie sa detina (in proprietate publicd sau privata sau
administrare proprietate publicd) o cladire publica care este ocupatd (in care isi
desfasoara activitatea) de cel putin unul dintre parteneri si/sau alte entitati publice din
categoria autoritatilor publice locale, daca este cazul.

Partenerii impreund cu liderul de parteneriat cuprind in bugetele acestora sumele
aferente finantarii valorilor corespunzatoare activitatii/activitatilor proprii din proiect,
asumate potrivit ~ prevederilor  acordului de parteneriat, anexa la
contractul/decizia/ordinul de finantare, in conformitate cu prevederile OUG 124/2021.

Partenerul are obligatia ca activitatile/lucrdrile realizate in cadrul proiectului, sd
contribuie la unul din cele sase obiective de mediu, considerate conforme cu principiul
de ,,a nu prejudicia in mod semnificativ’ (DNSH - ,Do No Significant Harm"), prevazute
in Comunicarea Comisiei - Orientdri tehnice privind Mecanismul de Redresare si
Rezilientd (2021/C58/01).

Art. 8. Achizitii publice

Achizitiile Tn cadrul proiectului vor fi facute de catre membrii parteneriatului, cu respectarea
legislatiei n vigoare in domeniul achizitiilor publice, a conditiilor din contractul de finantare, a
instructiunilor/ordinelor emise de MDLPA si/sau alte organisme abilitate, precum si a
protectiei mediului, egalitdtii de sanse si nediscrimindrii.
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Art. 9. Proprietatea

(1) Partile au obligatia sa mentind proprietatea echipamentelor achizitionate si natura
activitatii pentru care s-a acordat finantare, pe o perioada de cel putin 5 ani de la data
efectudrii platii finale/ de dare in exploatare si sd asigure exploatarea si intretinerea in
aceasta perioada.

(2) Inainte de sfarsitul proiectului, partile/partenerii vor conveni asupra modului de
acordare a dreptului de utilizare a echipamentelor, bunurilor, a mijloacelor de transport
in comun etc. ce au facut obiectul proiectului. Copii ale titlurilor de transfer vor fi
atasate raportului final. Partile au obligatia de a asigura functionarea tuturor bunurilor,
echipamentelor a mijloacelor de transport in comun, ce au facut obiectul finantarilor
nerambursabile, la locul de desfasurare a proiectului si exclusiv in scopul pentru care
au fost achizitionate. Partile au obligatia sa foloseasca conform scopului destinat si sa
nu vanda sau sa instrdineze, sub orice forma obiectele / bunurile, fie ele mobile sau
imobile finantate prin PNRR, pe o perioadd de 5 ani de la de la efectuarea platii finale.
De asemenea, partile au obligatia respectarii prevederilor contractului de finantare cu
privire la ipotecarea bunurilor in scopul realizarii proiectului.

Art. 10. Confidentialitate

Partile semnatare ale prezentului acord convin sd pdstreze in strictd confidentialitate
informatiile primite in cadrul si pe parcursul implementarii proiectului si sunt de acord sa
previna orice utilizare sau divulgare neautorizatd a unor astfel de informatii. Partile inteleg sa
utilizeze informatiile confidentiale doar in scopul de a-si indeplini obligatile din prezentul
Acord de Parteneriat.

Art. 11 Legea aplicabila
(1)  Prezentului Acord i se va aplica si va fi interpretat in conformitate cu legea romana.

(2) Pe durata prezentului Acord, partile vor avea dreptul sd convina in scris asupra
modificdrii anumitor clauze, prin act aditional. Orice modificare a prezentului acord va fi
valabild numai atunci cand este convenita de toate partile.

Art. 12 Dispozitii finale

Toate posibilele dispute rezultate din prezentul acord sau in legdtura cu el, pe care partile nu
le pot solutiona pe cale amiabild, vor fi solutionate de instantele competente.

Intocmit in num&r de 8 exemplare, in limba romana, cate unul pentru fiecare parte si un
original pentru cererea de finantare.
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Semnaturi

Lider de parteneriat Dan Nicusor-Daniel Semndtura Data si locul
(Partener 1) Primar general semnarii

Partener 2 Armand C/ot/7de.— Marie - Brigitte Semndtura Data si /v0€u/
Primar semnarif

Mihaiu R Nicol . f

Partener 3 aiu a.du colae Semndtura Data si /v0€u/
Primar semnarif

Partener 4 Negoita Rgbert Sorin Semndtura Data si /u0€u/
Primar semnaril

Baluta Daniel . Data si locul

Partener 5 - Semnétura ata 5 foct
Primar semnaril

Popescu Cristian Victor Piedone . Data si locul

Partener 6 P . Semnatura 99 5 vo €u
Primar semnarii

Ciucu Ciprian . Data si locul
Partener 7 . P Semnatura 7 ‘..
Primar semnarif

PRESEDINTE DE SEDINTA,

Lucian Dubalaru




ANEXA NR. 2
la H.C.L. al Sectorului 6 nr. 260/06.10.2022

Planul National de Redresare si Rezilienta
Componenta C10 — Fondul Local

Anexa la Ghidul specific
Model F

NOTA DE FUNDAMENTARE

Planul
National de
Redresare si
Rezilienta,
Componenta
10 - Fonadul
Local

Titlu apel proiect
PNRR/2022/C10
Subinvestitia I. 1. 2

Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-
Iifov -
Informarea calatorilor in statiile de transport public

Descrierea pe
scurt a
situatiei
actuale (date
statistice,
elemente
specifice,
etc.)

Bucuresti — Ilfov este una dintre cele opt regiuni de dezvoltare ale
Romaniei, compusa din municipiul Bucuresti si judetul Ilfov (40 unitdti
teritorial-administrative, si anume 8 orase si 32 comune).

Regiunea Bucuresti-Ilfov este constituita din Municipiul Bucuresti
si judetul Ilfov, avand o suprafata totala de 1.821 km?, din care 13,1%
reprezinta teritoriul administrativ al Municipiului Bucuresti si 86,9% al
judetului Ilfov, si prezinta o populatie la nivelul regiunii de peste 2,5
milioane de locuitori (recensamant 2011).

Localitatile din mediul rural au suferit o scadere a numarului de
locuitori, principala cauza fiind migratia populatiei tinere catre zonele
urbane pentru acces facil si rapid la un loc de munca si la servicii in
general (in special medicale).

Totodata, costurile inca ridicate pentru imobiliare (atat achizitie,
cat si inchiriere), dar si pentru alte tipuri de servicii, din Municipiul
Bucuresti, i-a determinat pe multi sa opteze pentru alegerea unei
locuinte in zona metropolitand, in special in localitdtile din imediata
apropiere a Bucurestiului. Astfel, numarul locuitorilor din mediul urban si
rural al Judetului Iifov, invecinate cu Municipiul Bucuresti, a crescut
considerabil fatd de datele inregistrate in recensamantul din 2011,
ajungand aproape dublu in unele localitati precum: Orasul Bragadiruy,
Orasul Popesti Leordeni, Comuna Chiajna, Comuna Stefanestii de Jos.

O cauzd importantd a numarului mare de persoane care nu Isi
inregistreaza domiciliul in Judetul Ilfov este in stransa legatura cu
procesul de inscriere la o forma de invdtamant, acestia preferand sa isi
pastreze actele de identitate cu domiciliul in Municipiul Bucuresti.




Ca parte din strategia pe termen scurt de implementare a Planului
de Mobilitate Urbana Durabila Bucuresti-Ilfov 2016-2030 si ca necesitate
de conformare cu prevederile Regulamentului 1370/2007 si cu legislatia
nationald, Asociatia de Dezvoltare Intercomunitarda pentru Transport
Public Bucuresti — Ilfov (TPBI) a incheiat contracte de delegare a
gestiunii serviciilor de transport public de calatori.

Programul integrat de transport cuprinde rute care tranziteaza
toate localitdtile componente, tinand cont de migratia intracomunitara la
nivelul regiunii.

La nivelul Municipiului Bucuresti functioneaza 173 de linii
urbane, operate cu autobuze asigurate de patru operatori de
transport public, respectiv Societatea de Transport Bucuresti — STB
SA, Serviciul Transport Voluntari — STV SA, Ecotrans STCM SRL si Regio
Serv Transport SRL conform contractelor de delegare a gestiunii
serviciului public de transport incheiate cu Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti-Iifov in baza
Regulamentului (CE) 1370/2007.

Pe traseele din regiunea Bucuresti — Ilfov circuld zilnic 1.537
vehicule de transport public gestionate de Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti — Ilfov, si
anume: 261 tramvaie, 167 troleibuze si 1.109 autobuze. Dintre acestea,
856 autobuze functioneaza pe liniile urbane, iar alte 253 autobuze pe
liniile regionale, conform programului de transport public. Cifrele
referitoare la mijloacele de transport pot fi modificate zilnic, in functie de
conditiile concrete privind starea parcului de vehicule, in functie de
situatia infrastructurii (lucrari, interventii etc), de reglementari, precum si
de cererea de transport.

Pentru a avea o imagine de ansamblu privind serviciul public de
transport la nivelul regiuni si totodata, pentru a determina necesarul
investitional in vederea uniformizarii dotarilor din statiile de transport
public, in cadrul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara Bucuresti-Ilfov
a fost efectuata o activitate de inventariere a tuturor statiilor si a
dotarilor acestora. Ulterior datele au fost introduse in cadrul unei aplicatii
web dezvoltatd intern la nivelul TPBL. in regiunea Bucuresti-Ilfov, la data
de 14.08.2021, au fost inventariate 3.812 statii functionale de oprire a
vehiculelor de transport public, distribuite astfel:

v Nr. statii Bucuresti functionale (aplicatie inventariere) = 2.271, care
se impart dupa cum urmeaza:

e nr. statii tramvai = 483

e nr. statii troleibuz = 18

e nr. statii autobuz = 1.408

e nr. statii tramvai si autobuz (statii comune) = 64




e nr. statii troleibuz si autobuz (statii comune) = 298
v Nr. statii Ilfov functionale (aplicatie inventariere) = 1.541,

conform situatiei de mai jos:
Tabel 1. Distribuire statii transport public la nivel de sector al Municipiului Bucuresti

Total statii

Sector 1 483

. Sector 2 425

Subdiviziuni g 503 372
administrativ-

teritoriare Sector 4 o

Sector 5 294

Sector 6 379

TOTAL 2.271

Grafic 1. Raport statii Sectoare
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In urma procesului de inventariere desfasurat au fost generate o serie de
rapoarte la nivelul Municipiului Bucuresti, dintre care amintim:

v Din punct de vedere al tipului de acoperire al statiei se constata ca
dintr-un total de 2.271 statii de transport public, 14,53%
beneficiaza de adapost modular, 22.19% de coperting, iar
63,28 % nu beneficiaza de copertina sau adapost
modular.

Grafic 2. Raport tip acoperire
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v' Din punct de vedere al dotdrii statiei de transport public cu
mobilier urban/ stradal se constata ca din totalul de 2.271 statii
existente la nivelul Municipiului Bucuresti, doar 340 statii nu au
niciun fel de mobilier, celelalte fiind dotate cu banca si/sau cos de
gunoi.

Grafic 3. Raport mobilier

Mobilier - Municipiul Bucuresti

500
450
400
350
300

250
200
150
100
: [
: u | - u ]

Sector1 Sector 2 Sector 3 Sector4 Sector 5 Sector 6

[=]

M Bancd, Cos de gunoi  ® Fard mobilier

v Din punct de vedere al modalitatii de identificare a statiei se constata
ca pentru 746 de statii aceasta se regdseste pe stalpii operatorului
STB SA, pentru 1078 de statii placuta se gaseste pe stalpii de iluminat
public, 275 pe stalpii primariilor locale, iar pentru 17 aceasta se
regdseste pe copertinele existente in statii. Mai sunt si situatii insa n
care placuta de identificare a statiei de transport public se regdseste
pe cladiri — 2 statii, copaci — 2 statii, pe gard — 17 statii sau in alte
locatii (indicatori marcaj pietonal, stalp panou publicitar, nu exista
indicator, etc) — 135 statii.




Grafic 4. Raport identificare statie
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Elementul de identitate a statiilor (placuta de statie) a fost realizat
si montat de catre operatorul de transport STB S.A. sau de sectorul pe
raza careia se afla statia, iar mobilierul pentru statie (addpost pentru
calatori sau copertind, zona de asteptare — banca, cos de gunoi) a fost
realizat de fiecare sector in parte, sau de Primaria Municipiului Bucuresti.
Mentionam faptul ca au fost identificate cazuri in care investitiile au fost
dublate, respectiv au fost instalate doud elemente de identitate pentru
aceeasi statie.
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Necesitatea investitiei

Poluarea aerului (praf-particule in suspensie) si zgomotul
reprezinta probleme majore in regiunea Bucuresti-Ilfov, concentratia de
dioxid de azot si particule din atmosfera depasind semnificativ limitele
UE, aproximativ doua treimi din populatia totala traind in zone afectate
de zgomot diurn si nocturn excesiv.

Principalii factori din ultimii ani care au generat poluarea sunt
numdrul tot mai mare al autovehiculelor care tranziteaza zilnic atat
Municipiul Bucuresti, cat si Judetul Ilfov, precum si gradul ridicat al
congestiei in trafic.

Conform datelor oficiale publicate de INS cu privire la numarul de
vehicule noi inregistrate, pe parcursul anilor 2019 si 2020 in regiunea de
dezvoltare Bucuresti-Iifov a existat, la nivelul anului 2020 o crestere cu
3,64% autovehicule comparativ cu anul 2019, dintre care 3,01% la
nivelul Municipiului Bucuresti si 7,97% in Judetul Iifov.

Privind numarul de autoturisme inregistrate, procentajul de
crestere este similar, respectiv 3,65% (48.882) in anul 2020 comparativ
cu anul 2019, dintre care 2,98% (34.825) in Municipiul Bucuresti si
11,23% (14.057) Judetul Iifov.

In prezent, transportul public nu reuseste sa ofere dotari de
baza pentru informarea si siguranta pasagerilor, precum: sisteme
de informare a calatorilor in statiile de transport in timp real (afisaj
dinamic) si static, supraveghere video etc., acesta fiind un serviciu
impredictibil si neadaptat la nevoile speciale ale persoanelor cu
dizabilitati.

In urma identificarii situatiei existente privind statiile de transport
public se constata faptul ca la nivelul Municipiului Bucuresti s-a incercat,
de-a lungul anilor, cresterea atractivitatii serviciului de transport public
local de calatori, cat si a confortului utilizatorilor, prin realizarea unor
lucrdri de investitii in infrastructura tehnica, respectiv amenajarea
spatiului de asteptare a mijloacelor de transport prin dotarea acestora
cu diverse categorii de mobilier urban, insa modul de abordare nu a
fost unul unitar.

Aditional, diverse aplicatii si sisteme ITS implementate intr-un
mod necorelat la nivelul regiunii, genereaza astfel o eficienta redusa a
sistemelor si un grad scazut de interoperabilitate intre acestea.

Necesitatea investitiei este justificata de:

v' integrarea cu alte sisteme de planificare a mobilitatii si management
al transportului public;

v' necesitatea implementarii noilor tehnologii pentru realizarea informarii
calatorilor in statii in timp real privind organizarea si desfasurarea
programului de transport;

v’ colectarea datelor in sisteme integrate pentru a optimiza/creste

atractivitatea serviciului de transport public;

v’ abordarea integrata si uniformizata la nivelul Judetului Iifov privind
informarea calatorilor, inclusiv in ceea ce priveste identitatea vizuala.

Oportunitatea investitiei
Proiectul "Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru




regiunea Bucuresti-Ilfov - Informarea calatorilor in statiile de transport
public” a fost identificat in cadrul Planului de Mobilitate Urbana
Durabila Bucuresti-Ilffov 2016-2030, fiind corelat cu Politica
sectoriala ,VII. Managementul mobilitatii si ITS”, mdsura G2 -
,Dispecerat Transport Public in Timp Real si Sistem de Management
inclusiv Informatii in Timp Real”. Proiectul G2 prevede modernizarea
sistemului de TP in zona BI si introducerea unor elemente ITS integrate
si complexe. Anexam prezentei Note de Fundamentare extrasul din
PMUD BI 2016-2030.

Investitia prevede modernizarea sistemului public de transport
prin dezvoltarea componentelor ITS pentru transportul public din
Municipiul Bucuresti. Informarea calatorilor se va realiza in cca. 1.272
statii de transport public de pe raza administrativd a celor 6 sectoare
partenere in proiect, prin dotarea acestora cu echipamente care sa
afiseze informatii in timp real privind organizarea si functionarea
programului de circulatie al vehiculelor, atat vizual cat si audio.

Obiectivul general al investitiei este digitalizarea serviciilor de
informare a calatorilor in statii in vederea cresterii atractivitatii sistemului
de transport public prin integrarea si interoperabilitatea la nivelul
sistemului de transport public intre servicii si operatori, reducerea
emisiilor generate de transport prin diminuarea repartitiei modale a
transportului privat individual, precum si imbunatatirea calitatii serviciului
de transport prin cresterea nivelului de predictibilitate. De asemenea,
investitia vizeaza adaptarea sistemului la necesitatile persoanelor cu
dizabilitati prin dotarea acestora cu dispozitive audio.

Obiective specifice ale proiectului:

v integrarea si interoperabilitatea la nivelul sistemului de transport
public intre servicii si operatori;

v' reducerea emisiilor de carbon si a emisiilor de poluanti, prin
diminuarea repartitiei modale a transportului privat individual;

v imbunatatirea calitatii serviciului de transport prin cresterea nivelului
de predictibilitate a serviciilor furnizate.

Obiectivul de investitii va contribui la imbundtatirea mobilitatii
locale, respectiv a managementului regional, precum si la realizarea unui
sistem de transport eficient, integrat, durabil si sigur, care sa promoveze
dezvoltarea economica, sociala si teritoriala a Municipiului Bucuresti, prin
modernizarea si eficientizarea sistemului public de transport, cresterea
calitatii serviciilor oferite, cresterea numarului de caldtori si implicit la
reducerea emisiilor de echivalent CO;, generate de transportul rutier
motorizat.

Avand in vedere cele prezentate consideram ca la nivelul regiunii
este necesard o abordare integrata privind realizarea unor investitii in
statile de transport public, respectiv dotarea acestora cu
echipamente care sa ofere informatii in timp real privind
programul de circulatie al vehiculelor de transport public (in
statiile strategice stabilite la nivelul Studiului de Prefezabilitate ,Sistem
ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-Iifov -




Sistem integrat de informare caldtori”), atat vizual cat si audio, insa
trebuie tinut cont de situatia din teren si disponibilitatea financiara.

Corelarea cu
proiecte deja
implementate
la nivel local

Proiectul face parte dintr-o serie de masuri cuprinse in Planul de
Mobilitate Urbana Durabila Bucuresti Ilfov 2016 — 2030, precum
si in Strategia de Dezvoltare a Judetului Ilfov 2020-2030, deja
implementate la nivel regional, printre care se numara:

v' Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public
Bucuresti — Ilfov (TPBI) a reprezentat prima actiune strategica
prevazutd in cadrul PMUD BI 2016-2030 (corelatd cu Politica
sectorialda ,I. Reformd institutionalda si intdrirea capacitatii
administrative”, masura A1 — PMUD) fiind constituita, in anul 2017,
sub forma unei structuri de cooperare a autoritatilor publice locale din
regiune si are ca membrii Municipiul Bucuresti, Judetul Ilifov - Consiliul
Judetean- si 40 UAT (8 orase si 32 comune);

v' Pentru alinierea cadrului legal la nivel local si regional, respectiv
pentru a asigura implementarea masurilor din sfera mobilitatii incluse
in PMUD, au fost realizate si incheiate contracte de servicii publice cu
toti operatorii de transport public din regiunea Bucuresti — Ilfov, in
conformitate cu Regulamentul (CE) 1370/2007 — masura A-3 PMUD;

v Dezvoltarea si reorganizarea retelei de transport din regiune in
vederea asigurarii unei conectivitati mai bune a locuitorilor Judetului
IIfov cu destinatiile din Bucuresti, imbunatatirea optiunilor de transfer
si a multimodalitatii cu metroul, crearea unei retele de servicii
intraregionale Ilfov — Ilfov, creandu-se astfel un sistem integrat,
eficient si accesibil la nivelul regiunii — masura C-8 PMUD;

v' Imbunatatirea vitezei comerciale si a predictibilitatii serviciului de
transport public, prin implementarea de benzi de circulatie cu
prioritate pentru mijloacele de transport in comun pe segmentele de
drum cu volum mare de calatori — masura C-9 PMUD;

v' Promovarea unui sistem de transport public unitar prin politica de
tarifare integrata cu serviciile de transport subteran (metrou) precum
si trenul metropolitan (proiect pilot ruta Gara de Nord — Otopeni) —
madsura G-4 din PMUD, corelatd cu politica 5.3, programul 5.3.3 din
SDIIf;

Totodata la nivelul Regiunii Bucuresti-Iifov, a fost dezvoltatd o
aplicatie mobila de planificare a calatoriei ,/nfo7B’ in care sunt integrati
toti cei patru operatori conform contractelor de delegare a gestiunii
serviciului public de transport incheiate de TPBI. Aplicatia este intr-un
proces de continua dezvoltare, iar obiectul de investitie va tine cont de
aceasta, urmarindu-se corelarea informatiilor furnizate de catre cele doua
sisteme.

Abordarea treptatd a masurilor mentionate anterior asigura
predictibilitatea sistemului de informare a caldtorilor in statile de
transport public ce fac obiectul prezentului proiect.

Corelarea cu
proiecte  in
curs de

In ceea ce priveste corelarea investitiei propuse cu proiectele in
curs de implementare de la nivel local, Municipiul Bucuresti are in
derulare o serie de activitati care fac obiectul unor proiecte finantate prin




implementare
de la nivel
local

fonduri nerambursabile aferente perioadei de programare 2014-2020. in
acest sens la nivelul Municipiului Bucuresti se afla in curs de
implementare proiecte de reducere a emisiilor/reinnoire a flotei de
vehicule de transport public prin achizitia de autobuze electrice cu
finantare din Programul Operational Regional Bucuresti — Iifov 2014 —
2020:

Denumire proiect: INNOIREA TRANSPORTULUI PUBLIC iIN
ORASUL CHITILA

e Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL

REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 123019;

e Obiectivul general si obiectivele specifice ale proiectelor:

achizitionarea a 9 autobuze electrice;

e Valoarea totala a proiectului: 22.866.103,92 lei;

Denumire proiect: LINIE DE TRANSPORT PUBLIC CU EMISII
ZERO PE RUTA CHITILA — MOGOSOAIA

e Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL

REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 123020;

e Obiectivul general si obiectivele specifice ale proiectelor:

achizitionarea a 6 autobuze electrice;

e Valoarea totald a proiectului: 14.203.001,86 lei;

Denumire proiect: LINIE DE TRANSPORT PUBLIC CU EMISII
ZERO PE RUTA CHITILA — MOGOSOAIA - BANEASA

e Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL

REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 124200;

e Obiectivul general si obiectivele specifice ale proiectelor:

achizitionarea a 8 autobuze electrice;

e Valoarea totald a proiectului: 21.830.599,41 lei; R
Denumire proiect: REDUCEREA EMISIILOR DE CARBON IN
ORASUL VOLUNTARI PRIN ACHIZITIA DE AUTOBUZE
ELECTRICE

e Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL

REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 123683;

e Obiectivul general si obiectivele specifice ale proiectelor:

achizitionarea a 18 autobuze electrice;

 Valoarea totala a proiectului: 44.996.784,94 lei;

Denumire proiect: REINNOIREA PARCULUI DE MIJLOACE DE
TRANSPORT PUBLIC CU AUTOBUZE ELECTRICE, IN VEDEREA
REDUCERII EMISIILOR DE CARBON IN ORASUL VOLUNTARI

e Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL

REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 124114;

e Obiectivul general si obiectivele specifice ale proiectelor:

achizitionarea a 18 autobuze electrice;

e Valoarea totald a proiectului: 44.996.784,94 lei;

Totodata, Municipiul Bucuresti a semnat contracte de finantare din
Programul Operational Regional Bucuresti — Ilfov 2014 - 2020 pentru
achizitia a 100 tramvaie (gama 36 m) si 100 autobuze electrice (gama 12
m), iar din Fondul de Mediu pentru achizitia a 100 troleibuze cu
autonomie. Mentionam faptul ca au fost achizitionate 130 autobuze
hibrid (12m) si au fost livrate in totalitate in anul 2020.




Finantarea proiectelor anterior mentionate a fost conditionata de
prioritizarea transportului public fata de traficul general, activitate care a
fost sustinuta atat de existenta intersectiilor in BTMS de pe traseele care
tranziteaza orasul, cat si prin introducerea benzilor dedicate acolo unde
conditiile din teren au permis, precum si modernizarea infrastructurii
unde este necesar.

Astfel, prin reinnoirea si marirea flotei de vehicule a operatorilor
de transport public, introducerea de benzi dedicate si modernizarea
infrastructurii, respectiv prin asigurarea unui sistem integrat de informare
a calatorilor in statii, poate fi asigurat un nivel de servicii de inalta
calitate, rezultdnd cresterea atractivitatii transportului public prin
satisfacerea nevoilor de mobilitate ale cetdtenilor, contribuind in acelasi
timp la imbunatatirea calitatii vietii, dezvoltarea economica si atingerea
obiectivelor europene privind protectia mediului si eficienta energetica.

Totodata la nivelul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara de
Transport Bucuresti-Ilifov a fost aprobat Planul investitional al
proiectului ,Introducerea si ulterior, dezvoltarea serviciilor de
tren urban si metropolitan in regiunea Bucuresti — Ilfov”, ce
prevede realizarea de investitii si masuri privind introducerea serviciilor
de tren metropolitan, si integrarea transportului pe cale ferata cu
serviciile de transport local conform masurii Comp - 1 PMUD.

Corelarea cu
celelalte
proiecte
pentru care
se aplica la
finantare

In ceea ce priveste corelarea investitiei propuse cu proiectele
pentru care se aplicd la finantare, Primdria Municipiului Bucuresti are in
curs pregatirea documentatiilor tehnico-economice care vor face obiectul
unor proiecte finantate prin fonduri nerambursabile aferente perioadei de
programare 2021-2027. In acest sens, Municipiul Bucuresti intentioneaza
sa continue masurile de innoire a parcului de vehicule utilizate in
prestarea serviciului de transport public de cdldtori, dar si in
infrastructura tehnico-edilitara aferentd, avand beneficii extinse pana la
nivelul Judetului Ilfov.

De asemenea, proiectul de modernizare a actualului sistem BTMS
prin integrarea treptata a tuturor intersectiilor din Municipiul Bucuresti si
Judetul Ilfov in sistemul de management al traficului, precum si
optimizarea acestuia prin utilizarea noilor tehnologii, respectiv
prioritizarea vehiculelor destinate transportului public, va imbunatati
semnificativ conditiile de siguranta a circulatiei si va reduce timpul de
deplasare in Municipiul Bucuresti, ducand astfel la imbunatatirea calitatii
si eficientei serviciului de transport public si la cresterea numarului de
utilizatori ai acestuia, aducand un beneficiu direct sistemului ce face
obiectul prezentei investitii. Cele doua proiecte se aliniaza concomitent
cu politica sectoriala VII. Managementul Mobilitatii si ITS din cadrul
PMUD BI 2016-2030.

Efectul
pozitiv
previzionat
prin
realizarea

Obiectivul de investitii vizeaza digitalizarea furnizarii de
informatii privind programul de circulatie al vehiculelor in
statiile de transport public in vederea cresterii atractivitatii
transportului public, atat vizual cat si audio, avand in vedere faptul ca
statiile reprezinta prima interfata dintre pasageri si sistemul de transport
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obiectivului
de investitii

public, reprezentand astfel una dintre cele mai importante metode de a

invita potentialii utilizatori in sistem.

Astfel, principalele atuuri in definirea clara a interfetei tehnologizate
cu utilizatorul final vor permite:

v Cresterea atractivitatii si accesibilitatii serviciilor prin digitalizarea
transportului public de calatori;

v Incurajarea intermodalitatii si multimodalitatii la nivelul serviciilor de
transport public, prin  posibilitatea integrarii  unor  servicii
gomplementare pentru utilizatori;

v Imbunatdtirea eficientei operationale si economice, dar mai ales a
perceptiei asupra serviciilor de transport public;

Conform PMUD, informarea in timp real a pasagerilor poate creste
numarul calatorilor cu 10%, in timp ce acordarea de prioritate a
mijloacelor de transport in comun poate creste viteza comerciald cu 15-
20%.

Proiectul contribuie la atingerea obiectivelor punctelor 1, 4 si 7 ale
Green Deal, intrucat incurajarea utilizarii transportului public va creste
ponderea modala a utilizarii transportului public in detrimentul
autovehiculelor personale, ceea ce va conduce la scaderea poluarii prin
reducerea emisiilor generate de sectorul transporturilor.

Proiectul se aliniazd de asemenea Strategiei pentru o mobilitate
durabila si inteligenta (UE), fiind corelat cu domeniile cheie 3, 6, 7, 9 si
10 ale Strategiei, prin utilizarea digitalizarii pentru a creste in continuare
nivelurile de sigurantd, securitate, eficientd, fiabilitate si confort,
asigurarea mobilitatii interurbane si urbane sdndtoase si durabile,
transformarea mobilitatii multimodale conectate, stimularea inovatiei si a
utilizarii datelor pentru o mobilitate mai inteligenta, respectiv cresterea
accesibilitatii la servicile de transport public pentru persoanele cu
dizabilitati, respectiv locuitorii zonelor rurale si indepartate.

Obiectivele proiectului vor contribui la realizarea unui sistem de
transport eficient, integrat, durabil si sigur, care sa promoveze
dezvoltarea economica, socialda si teritoriala a regiunii Bucuresti-Ilfov,
respectiv la reducerea emisiilor de echivalent CO,, generate de
transportul rutier motorizat de la nivelul Municipiului Bucuresti si
localitatilor din Judetul Ilfov.

Modul de
indeplinire a
conditiilor
aferente
investitiilor

Conform conditiilor de aplicare, respectiv criteriilor de eligibilitate
ce trebuie indeplinite pentru finantarea investitiei propuse din PNRR,
conform ghidului specific aferent apelului de proiecte PNRR/2022/C10
toti membrii parteneriatului se incadreaza in cadrul categoriei de
solicitanti eligibili pentru investitii in mobilitatea urband verde — ITS
(1.1.2 din ghidul specific).

In ceea ce priveste modul de indeplinire a conditiilor de
eligibilitate a activitatilor si cheltuielilor aferente investitiei, acestea se
incadreaza in interventiile eligibile de tip sisteme ITS.

Totodatd, din punct de vedere al conditiilor ce trebuie indeplinite,
modalitatea in care investitia propusa le atinge este:

v Alinierea investitiei cu masurile prevazute in Planul de Mobilitate
Urbana Durabila 2016 — 2030 regiunea Bucuresti — Ilfov, respectiv
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implementarea partiala a politicii sectoriale ,VII. Managementul
mobilitatii si ITS”, masura G2 — ,Dispecerat Transport Public in Timp
Real si Sistem de Management inclusiv Informatii in Timp Real”,
document strategic aprobat in anul 2017,

v Asigurarea corelarii informatiilor furnizate de sistemul ce face obiectul
investitiei cu sistemul deja operational de informare a calatorilor
(aplicatia mobild pentru planificarea calatoriei), respectiv corelarea
celor doua baze de date ale sistemelor ITS;

v' Asigurarea serviciilor de transport public in regiunea Bucuresti Ilfov
este realizata conform contractelor de delegare a gestiunii incheiate
intre TPBI in calitate de entitate mandatata de toate unitatile
administrativ teritoriale din regiune si operatori, in conformitate cu
Regulamentul (CE) 1370/2007. Proiectul vizeaza prioritizarea si
promovarea transportului public in defavoarea autoturismului personal
prin cresterea atractivitatii serviciilor oferite. Aditional, TPBI impreuna
cu Primdria Municipiului Bucuresti analizeaza permanent posibilitatea
realizarii de benzi dedicate transportului public pe arterele cele mai
frecventate si congestionate, acolo unde infrastructura de transport
permite acest lucru.

Indicatorii obiectivului de investitii:

Prezentul proiect va fi implementat in baza unui parteneriat intre
Primaria Municipiului Bucuresti si Primariile Subdiviziunilor Administrativ
Teritoriale ale Municipiului Bucuresti membre ce vor participa la
dezvoltarea sistemului ITS de informare a calatorilor in statii la nivelul
Judetului Ilfov.

La nivelul studiului de prefezabilitate pentru Municipiul Bucuresti
s-au propus un numdr de cca. 1.272 statii prioritare care ar necesita
investitii cu echipamente de informare in timp real, pe raza
administrativa a subdiviziunilor administrativ teritoriale ale Municipiului
Bucuresti partenere. Mentiondam faptul ca la nivelul Studiului de
Fezabilitate se va definitiva numarul de statii cu afisaj dinamic, solutia
tehnica identificata, tinandu-se cont de constrangerile din teren.

Tabel 2, Distribuire statii afisare informatii in timp real privind programul de transport
public la nivel sectoarelor Municipiului Bucuresti

Total Total statii cu
statii afisaj in timp real
propuse (SPF)
Sector 1 483 304
Subdiviziuni Sector 2 425 244
~dminicrratiy. | Sector 3 372 205
teritoriare Sector 4 318 188
Sector 5 294 149
Sector 6 379 182
TOTAL 2.271 1272
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Descrierea
procesului de
implementare

Investitia ce se doreste a fi finantata prin prezentul parteneriat
face parte dintr-un proiect integrat la nivelul Regiunii Bucuresti-Ilfov, ce
vizeaza uniformizarea modalitatii de identificare a statiilor de transport
public, precum si de informare a calatorilor privind programul de
circulatie al vehiculelor de transport public in toate statiile existente la
nivelul regiunii. Proiectul "Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility
pentru regiunea Bucuresti-Ilfov - Informarea calatorilor in statiile de
transport public” presupune realizarea unor investitii in statile de
transport public astfel incat beneficiarul transportului public sa aiba
informatii atat static, cat si in timp real, astfel:

e Componenta de informare statica a cdlatorilor prevede investitii in
stalp de sustinere cu placuta de identificare si placutd pentru afisarea
brandului de mobilitate/ totem, cu spatiu dedicat pentru harti si program
de circulatie, in toate statiile de transport public, componentd ce se va
finanta din programe complementare, respectiv fonduri alocate prin
Programul Operational Regional, precum si alte surse de finantare
europene nerambursabile si/ sau instrumente financiare si/ sau buget
local.

e In acelasi timp, proiectul prevede introducerea unor elemente ITS
integrate si complexe pentru informarea in timp real a calatorilor in statii
strategic amplasate la nivelul intregii regiuni, identificate in cadrul
Studiului de Prefezabilitate in urma unei analize multicriteriale in care au
fost luate in considerare criterii precum frecventa de trecere a vehiculelor
prin statie, gradul de solicitare, precum si localizarea acesteia.

Astfel, in aceasta etapa se doreste finantarea componentelor ITS
integrate in vederea informarii dinamice a cdlatorilor in statiile existente
la nivelul Municipiului Bucuresti, respectiv un numar de 1.272 statii
propuse in cadrul Studiului de Prefezabilitate, din cele 2.271 existente la
nivelul Municipiului Bucuresti. Investitiile vor consta in echipamente
(panouri digitale) cu sisteme de sustinere (stalp/totem), respectiv
software de management al panourilor digitale si componente de
software pentru conectarea sistemului finantat la bazele de date
existente.

Situatia care a stat la baza analizei este la data de 14.08.2021,
datele urmand a fi actualizate si putand suferi modificari la nivelul
Studiului de Fezabilitate, in functie de caracteristicile si constrangerile
aflate in teren la momentul elaborarii acestuia.

In ceea ce priveste descrierea procesului de implementare a
investitiei propuse la nivelul Municipiului Bucuresti, prezentam un grafic
al principalelor activitati desfasurate, precum si o estimare temporala a
activitatilor ce urmeaza a fi realizate pana la finalizarea implementarii
proiectului:
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Grafic 5. Grafic activitati implementare proiect
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informatii

Pentru estimarea costului de investitie au fost analizate oferte de
pret pentru solutii diferite, obtinute in urma unei consultari de piata in
SICAP, respectiv un eveniment dedicat prezentdrilor de echipamente si
solutii software organizat de TPBI cu sprijinul UITP.

Prezentam mai jos bugetul investitiei la nivelul Municipiului
Bucuresti ce se doreste a fi finantat prin PNRR, proiectului:

Valoarea totala a obiectivului de investitie (informare statica si
dinamica pentru Municipiul Bucuresti) — 17.024.922,93 euro fara TVA
(83.808.588,13 lei fara TVA), din care:

- Investite complementara 1n valoare de 3.709.916,37
euro/18.262.805,31 lei fara TVA (finantabila din alte surse de
finantare)

- Investitie propusa spre finantare din PNRR (informare
dinamica pentru 1.272) - 13.880.168,61 euro fara TVA
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(68.327.905,99 lei fara TVA), din care:
o costuri eligibile din PNRR:

» Cheltuieli echipamente si software -
13.315.006,56 euro fara TVA (65.545.782,81 lei fara
TVA)

» Cheltuieli Proiectare si asistenta tehnica -

565.162,04 euro fara TVA (2.782.123,18 lei fara
TVA) eligibile aditionale:

e Proiectare: 365.436,94 euro fara
(1.798.936,44 lei fara TVA), din care:
Studiu de Fezabilitate: 85.821,80 euro fara
TVA (422.475,00 lei f&rd TVA)

Proiect Tehnic si Detalii de Executie:
279.615,14 euro fara TVA (1.376.461,44 lei
fara TVA)

e Asistenta tehnica: 133.150,07 euro fara TVA
(655.457,83 lei fara TVA)

e Cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri
si autorizatii: 66.575,03 euro fara TVA
(327.728,91,30 lei fara TVA)

- costuri neeligibile din PNRR, suportate din surse proprii ale
liderului de parteneriat, in valoare de 67.402,50 euro/331.802,30
lei (fara TVA), reprezentand diferenta estimata de cost pentru
pregatirea SF-ului pentru statiile de pe raza Municipiului Bucuresti

TVA

*curs EUR aferent lunii mai 2021 de 1 euro = 4,9227 lei, conform
Ghidului specific - Conditii de accesare a fondurilor europene aferente
Planului national de redresare si rezilientd in cadrul apelurilor de proiecte
PNRR/2022/C10, componenta 10 - Fondul local

Organizatia | Valoare investitie Eligibile Neeligibile
(euro fara TVA) | (euro fard TVA) | (euro fara TVA)
Primaria 750.874,54 683.472,04 67.402,50
Municipiului
Bucuresti
Sector 1 3.199.830,19 3.199.830,19 -
Sector 2 2.497.887,26 2.497.887,26 -
Sector 3 2.015.510,12 2.015.510,12 -
Sector 4 1.943.151,96 1.943.151,96 -
Sector 5 1.553.915,83 1.553.915,83 -
Sector 6 1.986.401,21 1.986.401,21 -
Total 13.947.571,11 | 13.880.168,61 67.402,050
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Figurd 1. Statii de transport public si propunere statii cu afisaj dinamic —
Municipiul Bucuresti
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ANEXA NR. 3
la H.C.L. al Sectorului 6 nr. 260/06.10.2022

Planul National de Redresare si Rezilienta
Componenta C10 — Fondul Local

DESCRIEREA SUMARA A INVESTITIEI

In prezent, transportul public nu reuseste s ofere dotéri de bazd pentru informarea si
siguranta pasagerilor, precum: sisteme de informare a calatorilor in statiile de transport in
timp real (afisaj dinamic), supraveghere video etc., acesta fiind un serviciu impredictibil si
neadaptat la nevoile speciale ale persoanelor cu dizabilitati.

Municipiul Bucuresti si Primariile celor 6 sectoare au incercat de-a lungul timpului sa creasca
atractivitatea serviciului de transport public local de caldtori, cat si confortul utilizatorilor,
prin amenajarea spatiului de asteptare a mijloacelor de transport prin dotarea acestora cu
diverse categorii de mobilier urban, insa abordarea nu a fost uniforma la nivelul orasului.

Proiectul ,Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-
Iifov - Informarea calatorilor in statiile de transport public” prevede modernizarea
sistemului public de transport prin dezvoltarea componentelor ITS pentru transportul public
din Municipiul Bucuresti, respectiv dotarea a cca 1272 statii de transport public de pe raza
administrativd a celor 6 subdiviziuni administrativ teritoriale partenere in proiect, cu
echipamente care sa afiseze informatii in timp real privind organizarea si functionarea
programului de circulatie al vehiculelor, atat vizual cat si audio.

Obiectivul general al investitiei este digitalizarea serviciilor de informare a calatorilor
in statii in vederea cresterii atractivitatii sistemului de transport public prin integrarea si
interoperabilitatea la nivelul sistemului de transport public intre servicii si operatori,
reducerea emisiilor generate de transport prin diminuarea repartitiei modale a transportului
privat individual, precum si imbunatdtirea calitatii serviciului de transport prin cresterea
nivelului de predictibilitate. De asemenea, investitia vizeaza adaptarea sistemului la
necesitatile persoanelor cu dizabilitati prin dotarea acestora cu dispozitive audio.

Investitia ce se doreste a fi finantata face parte dintr-un proiect integrat la nivelul Regiunii
Bucuresti-Ilfov, ce vizeaza uniformizarea modalitatii de identificare a statiilor de transport
public, precum si de informare a calatorilor privind programul de circulatie al vehiculelor de
transport public in toate statiile existente la nivelul regiunii. Proiectul “Sistem ITS integrat
Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-Ilfov - Informarea calatorilor in statiile
de transport public” presupune realizarea unor investitii in statiile de transport public astfel
incat beneficiarul transportului public sa aiba informatii atat static, cat si in timp real, astfel:

e Componenta de informare statica a caldtorilor prevede investitii in stalp de sustinere
cu placuta de identificare si placuta pentru afisarea brandului de mobilitate/ totem, cu
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spatiu dedicat pentru harti si program de circulatie, in toate statiile de transport public,
componenta ce se va finanta din programe complementare, respectiv fonduri alocate prin
Programul Operational Regional, precum si alte surse de finantare europene
nerambursabile si/ sau instrumente financiare si/ sau buget local.

o 1In acelasi timp, proiectul prevede introducerea unor elemente ITS integrate si
complexe pentru informarea in timp real a calatorilor in statii strategic amplasate la
nivelul intregii regiuni, identificate in urma unei analize multicriteriale, componenta ce se
va finanta prin PNRR, Programul Operational Regional, precum si alte surse de finantare
europene nerambursabile si/ sau instrumente financiare si/ sau buget local,

Astfel, in aceasta etapa se doreste finantarea componentelor ITS integrate in vederea
informarii dinamice a calatorilor in statile existente la nivelul subdiviziunilor
administrativ teritoriale partenere in proiect, respectiv un numar de cca 1.272 statii din
cele 2.271 existente la nivelul Municipiului Bucuresti, prin PNRR. Investitiile vor consta in
echipamente (panouri digitale) cu sisteme de sustinere (stalp/totem), respectiv software
de management al panourilor digitale si componente de software pentru conectarea
sistemului finantat la bazele de date existente.

Obiectivul de investitii va contribui la realizarea unui sistem de transport eficient, integrat,
durabil si sigur, care sa promoveze dezvoltarea economica, sociala si teritoriald a judetului
IIfov, prin modernizarea si eficientizarea sistemului public de transport, cresterea calitatii
serviciilor oferite, cresterea numarului de calatori si implicit la reducerea emisiilor de
echivalent CO2, generate de transportul rutier motorizat.

Figura 1. Propunere statii cu afisaj dinamic — Municipiul Bucuresti
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